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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Inning am Ammersee plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Son-
dergebiet Nahversorgung SchornstralRe. Hierzu wurde durch unser Biro die schall-
technische Untersuchung 6408/B2/plu mit Datum vom 02.07.2024 erstellt. Aufgrund
von diversen Anderungen an der Planung ist die schalltechnische Untersuchung auf
Basis der gednderten Planung zu aktualisieren.

Im Planungsgebiet soll Baurecht fir die Errichtung eines Marktgebaudes mit Lebens-
mittelvollsortimenter, Drogeriemarkt und einem Backshop sowie dem zugehdrigen
Parkplatz geschaffen werden. Im Obergeschoss des Marktgebaudes ist Wohnnutzung
geplant. Die geédnderte Planung sieht zusatzlich zur urspringlich geplanten Wohnnut-
zung einen Aufenthaltsraum tber der Tiefgaragenrampe vor.

Im Zuge des Bauleitplanverfahrens sind die vom geplanten Betrieb der Markte verur-
sachten Gerauschimmissionen im Umfeld sowie an der geplanten Wohnnutzung zu
prognostizieren und nach TA Larm zu beurteilen.

Neben den vom Planungsgebiet im Umfeld verursachten Gerauschimmissionen durch
Anlagen nach TA Larm sind auch die auf das Planungsgebiet einwirkenden Gerausch-
immissionen zu betrachten.

Von Osten her wirken die Gerduschimmissionen der Herrschinger StraRe auf das Pla-
nungsgebiet ein. Diese sind fiir einen geeigneten Prognosehorizont zu prognostizieren
und anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu beurteilen.

Westlich des Planungsgebietes befinden sich diverse Sportanlagen im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes ,Sportpark am Schorn®. Die Gerauschimmissionen durch
die Nutzung der Sportanlagen sind ebenfalls zu betrachten.

Basierend auf den berechneten Beurteilungspegeln der Verkehrsgerauschimmissio-
nen sowie den im geplanten Sondergebiet zulassigen Gerauschimmissionen durch
Anlagen nach TA Larm sind die Anforderungen an den baulichen Schallschutz zu be-
stimmen.

AbschlieRend sollen zur Ubernahme in den Bebauungsplan Vorschlage fiir Festset-
zungen, Hinweise und Begriindung erarbeitet werden.
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2. Grundlagen

2.1 Verwendete Unterlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:

11/ "Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange" (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG)
vom 15. Marz 1974 in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. 1 S. 1274; 2021 1 S. 123), zuletzt geandert durch Artikel 11 Absatz 3
des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202)

12/ Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsver-
ordnung - BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November
2017 (BGBI. | S. 3786), zuletzt ge&ndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom
3. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176)

13/ Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom
3. November 2017 (BGBI. | S. 3634), zuletzt geandert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 394)

14/ Bayerische Bauordnung (BayBO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
14. August 2007 (GVBI. S. 588, BayRS 2132-1-B), zuletzt gedndert durch 8§ 4
des Gesetzes vom 7. Juli 2023 (GVBI. S. 327) und durch Art. 13a Abs. 2 des
Gesetzes vom 24. Juli 2023 (GVBI. S. 371)

5/ Vollzug des Art. 81a Abs. 1 Satz 1 der Bayerischen Bauordnung;
Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Bekanntmachung
des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr, vom
10. Oktober 2023, Az. 28-4130-3-9 inkl. Anlage: Bayerische Technische Bau-
bestimmung (BayTB) — Ausgabe November 2023

16/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036),
zuletzt geandert durch Art. 1 V. v. 04.11.2020, BGBI. | S. 2334
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17/ Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV),
vom 18. Juli 1991 (BGBI. Teil I, Nr. 45, S. 1588),
in der Fassung der Anderung vom 08. Oktober 2021
(BGBI. 2017 Tell I, S. 4644)

18/ 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)
vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nummer 26, S. 503,
geéandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5)

19/ Richtlinien fir den LArmschutz an Strafl3en — Ausgabe 2019 - RLS-19,
Forschungsgesellschatft fur Stra3en und Verkehrswesen

110/ Stral3enverkehrszéhlung 2015: Verkehrsmengenatlas Bayern herausgege-
ben von der obersten Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des In-
neren, Stand: August 2017

111/ DIN 4109-1, Januar 2018,
"Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen”

112/ DIN 4109-2, Januar 2018
»ochallschutz im Hochbau —Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung
der Anforderungen®

113/ DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

/14/  DIN 18005, Juli 2023,
Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir die Planung”
mit Beiblatt 1, Juli 2023,

115/ Parkplatzlarmstudie
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omni-
busbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen,
6. Uberarbeitete Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umwelt (Hrsg.), Augsburg 2007

/16/  "Gerdusche aus Biergarten"” - ein Vergleich verschiedener Ansatze fur Emis-
sions-daten, TA Dipl.-Ing. (FH) Evi Hainz, Bayer. Landesamt fur Umwelt-
schutz, Januar 1999
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Technischer Bericht:

Lkw-Studie: Untersuchung von Geréduschemissionen durch logistische
Vorgénge von Lastkraftwagen

Schriftenreihe des Hessischen Landesamt fur Umwelt und Geologie
[HLNUG], "Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen", Heft 3, 2024

Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",
Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,
im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Entwurf Bebauungsplan ,Sondergebiet Nahversorgung“ der Gemeinde Inning
am Ammersee, in der Fassung vom 06.05.2025, in digitaler Form Ubersandt
durch das Architekturbiro Linke + Kerling Architekten am 24.04.2025

Bebauungsplan Sportpark am Schorn, in der Fassung vom 12.12.2023, Sat-
zungsbeschluss am 16.04.2024

Schalltechnische Untersuchung 6408/B1/plu der Steger & Partner GmbH
zum Bebauungsplan ,Sportpark am Schorn® der Gemeinde Inning am Am-
mersee in der Fassung vom 12.12.2024

Ausziige aus der Genehmigungsplanung zum Bauvorhaben ,Neubau Nah-
versorgungszentrum: Vollsortimenter, Drogerie, Backercafe mit Wohnungen
im OG, Mittelgarage und Parkplatzanlage®, erstellt durch MAYR Plankonzept
GmbH, in digitaler Form Gbersandt durch den Auftraggeber am 28.04.2025

Angaben der Firma EDEKA zum zukunftigen Betriebsablauf, ibersandt durch
den Auftraggeber am 16.04.2024

Angaben der Firma dm zum zukulnftigen Betriebsablauf, Ubersandt durch den
Auftraggeber am 16.04.2024

Auszug aus dem digitalen Katasterkartenwerk sowie dem georeferenzierten
Luftbild, enthommen dem BayernAtlas-plus der Bayerischen Vermessungs-
verwaltung am 06.09.2023

Auszug aus dem digitalen Gelandemodell DGM1 der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung, zum Download zur Verfigung gestellt am 06.09.2023

Die schalltechnischen Berechnungen wurden mit der Larmprognose-Software Sound-
PLAN, Version 9.0, der SoundPLAN GmbH durchgefihrt.
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2.2 Beurteilungsgrundlage

2.2.1 Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 Nr. 7 des Baugesetzbuches (BauGB) /3/ sind bei der Bauleitplanung
unter anderem die Belange des Umweltschutzes und damit, als Teil des Immissions-
schutzes, auch der Schallschutz zu bertucksichtigen. Nach 8 50 des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ sind die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen
Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die aus-
schlie3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige
schutzbedurftige Gebiete, insbesondere o6ffentlich genutzte Gebiete, wichtige Ver-
kehrswege, Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes beson-
ders wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und 6ffentliche Geb&ude soweit
wie moglich vermieden werden. Nach diesen gesetzlichen Anforderungen ist es gebo-
ten, den Schallschutz soweit wie mdglich zu bericksichtigen. Diese rdumen ihm an-
deren Belangen gegenuber einen hohen Rang, jedoch keinen Vorrang ein.

Bei allen Neuplanungen, einschlie3lich der "heranrickenden Bebauung", sowie bei
Uberplanungen von Gebieten ohne wesentliche Vorbelastung ist ein vorbeugender
Schallschutz anzustreben. Bei Uberplanungen von Gebieten mit Vorbelastungen gilt
es, unter Berlcksichtigung der verschiedenen Nutzungen sowie der stadtebaulichen
Strukturen eine Verbesserung der Gesamtsituation durch im Bebauungsplan differen-
zierte Festsetzungen anzustreben.

Erste Stufe einer sachgerechten Schallschutzplanung ist die schalltechnische Be-
standsaufnahme bzw. Prognose. Hierflr gibt es verschiedene Verfahren mit unter-
schiedlichen Richtlinien fur verschiedene Anwendungsbereiche. Fur den Schallschutz
in der stadtebaulichen Planung wird die DIN 18005 /14/ mit dem zugehdrigen Beiblatt 1
und den darin angegebenen schalltechnischen Orientierungswerten zur Anwendung
empfohlen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderli-
chen Abwagung der offentlichen und privaten Belange gemal 8 1 Abs. 7 BauGB /3/
ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen beim Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Ge-
bieten - zu einer entsprechenden Zurtckstellung des Schallschutzes fuhren.

Wo die Grenze fir eine noch zumutbare Larmbelastung liegt, hangt von den Umstan-
den des Einzelfalles ab. Dabei sind vor allem der Gebietscharakter und die tatsachli-
che oder durch eine andere Planung gegebene Vorbelastung zu bertcksichtigen.
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Dies bedeutet, dass die Orientierungswerte lediglich als Anhalt fiir eine Beurteilung
von Larmimmissionen dienen und dass von ihnen sowohl nach oben als auch nach
unten abgewichen werden kann. Dabei ist nach 8 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB /3/ als Ober-
grundsatz zu bericksichtigen, dass die allgemeinen Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben.

Folgende schalltechnische Orientierungswerte sind in der DIN 18005 /14/ als Pla-
nungszielwerte fir Gerauschimmissionen angegeben:

Industrie-, Gewerbe- und Frei-

Baugebiet Verkehrslarm zeitlarm sowie Gerédusche von
vergleichbaren Anlagen
Le [dB(A)] Le [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingarten-,
Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD),
Dorfliche Wohngebiete (MDW),

55 55 55 55

Mischgebiete (M), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO)

sowie Flachen fir den Gemein- 4565 | 35-65 45 — 65 35 _ 65

bedarf, soweit sie schutzbedirftig
sind, je nach Nutzungsart *

Industriegebiete (GI) ** - - - -

* Fur Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben
** Fr Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der tGiberbau-
baren Grundstiicksflachen bezogen werden. Bei Freiflachen bzw. Aul3enwohnberei-
chen gelten grundsatzlich die Orientierungswerte des Zeitbereichs ,tags®.



Steger & Partner GmbH Bericht 6408/B4/plu vom 06.05.2025 Seite 11

von 39

Die Zuordnung der jeweiligen Orientierungswerte zu den entsprechenden Flachen er-
folgt auf Grundlage von rechtskréaftigen Bebauungspldnen oder den Planungsabsich-
ten, die durch den Flachennutzungsplan dargestellt sind. Soweit bei vorhandener Be-
bauung der Baunutzungsverordnung entsprechende Gebiete nicht festgesetzt sind,
werden gemal DIN 18005 die Orientierungswerte den Gebieten der Eigenart der vor-
handenen Bebauung entsprechend zugeordnet.

Gerauschimmissionen bei Wohngebauden im Aul3enbereich werden in der Regel an-
hand der Orientierungswerte fur Misch-/Dorfgebiete beurteilt.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten.

Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswer-
ten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen - insbesondere bei
Schlafrdumen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sind die Anforde-
rungen der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV /6/ zu beachten.

Danach durfen an offentlichen Verkehrswegen folgende Immissionsgrenzwerte nicht
uberschritten werden:

IGW [dB(A)]
tags nachts

An Krankenh&usern, Schulen, 57 47
Kurheimen und Altenheimen
In reinen und allgemeinen Wohngebieten

. . ) 59 49
sowie Kleinsiedlungsgebieten
In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
In Gewerbegebieten 69 59

Im Rahmen der Bauleitplanung definieren diese Immissionsgrenzwerte in der Regel
die Obergrenze des Abwéagungsspielraumes.
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2.2.2 Anlagen nach TA Larm

Beim vorliegenden Nahversorgungszentrum handelt es sich um eine Anlage im Sinne
von 8§ 3 Abs. 5 BImSchG. Nach Nr. 1 TA Larm /8/ fallt diese Anlage in den Anwen-
dungsbereich der TA Larm.

Die Beurteilung von Gerauschimmissionen dieser Anlagen erfolgt anhand der Immis-
sionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm /8/.

Danach dirfen an einem Immissionsort durch die Summe aller einwirkenden Gerau-
sche aus Anlagen die folgenden Immissionsrichtwerte auf3erhalb von Gebauden nicht
Uberschritten werden:

Immissionsrichtwerte der TA Larm

Immissions-
richtwerte
[dB(A)]

Tag Nacht
g) | in Kurgebieten, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35
f) | in reinen Wohngebieten 50 35
e) | in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 55 40
d) | in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 60 45
c) | inurbanen Gebieten 63 45
b) | in Gewerbegebieten 65 50
a) | in Industriegebieten 70 70

Die Tageszeit beginnt um 06:00 Uhr und endet um 22:00 Uhr. Der Beurteilungszeit-
raum betragt somit fir die Tageszeit 16 Stunden.

Maf3gebend fiur die Beurteilung der Nacht ist die volle Zeitstunde (z.B. 01:00 Uhr bis
02:00 Uhr) im Zeitraum 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr mit dem hdchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.
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Die Art der in der vorstehenden Tabelle bezeichneten Gebiete und Einrichtungen
ergibt sich gemaf Nr. 6.6 der TA Larm /8/ aus den Festlegungen in Bebauungsplanen.
Ist kein Bebauungsplan vorhanden, so sind die entsprechenden Gebiete nach ihrer
Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

Immissionsorten im Auf3enbereich werden i.d.R. die Immissionsrichtwerte fur Kern-,
Dorf- und Mischgebiete zugeordnet.

Die maf3geblichen Immissionsorte liegen nach Nr. A.1.3 der TA Larm bei bebauten
Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des geotffneten Fensters des vom Gerausch am
starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes, bei unbebauten Flachen oder be-
bauten Flachen, die keine Geb&aude mit schutzbedurftigen Raumen enthalten, an dem
am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach Bau- und Planungsrecht Gebaude
mit schutzbedurftigen R&umen erstellt werden dirfen.

Besondere Regelungen der TA Larm

Ruhezeitenzuschlag (Nr. 6.5 der TA Larm)

Nach Nr. 6.5 der TA Larm ist in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben e) bis g) der
TA Larm, also z.B. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, nicht aber in Kern-, Dorf-
und Mischgebieten sowie urbanen Gebieten, fur folgende Zeiten ein ,Zuschlag fur Ta-
geszeiten mit erhohter Empfindlichkeit” (sog. ,Ruhezeitenzuschlag®) zu bericksichti-
gen:

an Werktagen: 06:00 Uhr — 07:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr — 09:00 Uhr,
13:00 Uhr — 15:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB(A).

Spitzenpegelkriterium

Die Anforderungen der TA Larm /8/ sind nach Nr. 6.1 der TA La&rm auch dann nicht
erfullt, wenn kurzzeitig auftretende Pegelspitzen den Immissionsrichtwert tags um
mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A) uberschreiten.
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Nicht relevante Zusatzbelastung (Nr. 3.2.1 Absatz 2 der TA L&rm)

Die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung nicht versagt werden, wenn der
von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als
nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beur-
teilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte der TA Larm
am maf3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (sog. ,lrrele-
vanzgrenze“ oder ,6-dB-Kriterium®).

Die Bestimmung der Vorbelastung kann in diesem Fall entfallen.

Gemengelagen (Nr. 6.7 der TA Larm)

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerauschauswirkungen vergleich-
bar genutzte Gebiete und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (,Ge-
mengelage®), kdnnen die fur die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissi-
onsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fur die aneinandergrenzenden
Gebietskategorien geltenden Werte erh6ht werden, soweit dies nach der gegenseiti-
gen Pflicht zur Riucksichtnahme erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte fur Kern-,
Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden.

3. Gewerbegerausche

Im Planungsgebiet soll ein Nahversorgungszentrum mit Wohnungen und einer Tiefga-
rage errichtet werden. Im Zuge des Bauleitplanverfahrens sind die von der gewerbli-
chen Nutzung des Grundstlickes verursachten Gerauschimmissionen im Umfeld zu
prognostizieren.

Die von der zugelassenen Wohnnutzung verursachten Gerauschimmissionen durch
die Nutzung der Tiefgarage sind als ortsiblich hinzunehmen und werden deshalb vor-
liegend nicht betrachtet.

3.1 Gerauschemissionen

Im Nahversorgungszentrum sind der Betrieb eines Lebensmittelvollsortimenters sowie
eines Drogeriemarktes und eines Backshops geplant. Da auf der Ebene der Bauleit-
planung noch keine Betreiber fur die Markte feststehen und deshalb auch keine detail-
lierten Betriebsbeschreibungen vorliegen, erfolgt die Prognose der Gerduschemissio-
nen typisierend anhand der vorliegenden Betriebsbeschreibungen fiur vergleichbare
Markte.
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Die mal3geblichen Gerauschquellen beim Betrieb des Fachmarktzentrums sind die
Fahr- und Rangiervorgange der Lkw bei der Warenanlieferung und die Geréausche der
Parkvorgéange auf dem Kundenparkplatz.

3.1.1 Pkw-Parkplatz

Im nordwestlichen Bereich des Planungsgebietes ist ein Parkplatz fiur Kunden und Mit-
arbeiter mit insgesamt bis zu 105 Pkw-Stellplatzen geplant. Die Prognose der Ge-
rauschemissionen des Parkplatzes erfolgt nach dem getrennten Verfahren der Park-
platzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt.

Beim getrennten Verfahren werden die Gerauschemissionen der Ein- und Ausparkvor-
gange getrennt von den Fahrvorgangen auf den Fahrgassen berechnet.

Wesentliche AusgangsgrofRe fur die Berechnung ist die Bewegungshaufigkeit (Zahl
der Fahrzeugbewegungen pro Stunde; dabei entspricht eine Bewegung einer Anfahrt
oder einer Abfahrt).

Nach Angaben von potenziellen Mietern (siehe /e/, /f/) ist insgesamt von ca. 950 Kun-
den pro Tag auszugehen. Davon entfallen ca. 700 Kunden auf den Vollsortimenter.
Fur die Drogerie wird pro Tag von ca. 800 Kunden ausgegangen. Hiervon sind lediglich
30% exklusiv Kunden der Drogerie. Die Ubrigen Kunden nutzen sowohl Lebensmittel-
vollsortimenter als auch Drogeriemarkt (Synergieeffekt). Aus Griinden der Prognose-
sicherheit gehen wir jedoch davon aus, dass alle Kunden das Geldnde mit dem Pkw
anfahren.

Insgesamt ergeben sich somit 950 « 2 = 1.900 Pkw-/Bewegungen pro Tag auf dem
Parkplatz.

Fur den Backshop liegen uns keine Kundendaten vor. Aufgrund des umfangreichen
Prognoseansatzes gehen wir jedoch davon aus, dass die wenigen zusétzlichen vom
Backshop erzeugten Fahrbewegungen von Kunden, die ausschlie3lich den Backshop
anfahren, Uber diesen Ansatz mit abgedeckt werden.

Im schalltechnischen Berechnungsmodell wird der Parkplatz in insgesamt sechs Stell-
platzbereiche aufgeteilt, die jeweils Uber einen Fahrweg erschlossen werden. Die Auf-
teilung der Stellplatzbereiche ist nachfolgend aufgelistet:
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Stellplatzbereich Anzahl Stpl. Bew. pro Tag (")fanuenvicl].sF;'ESnde Zeitkorrektur
Nord 23 416,25 27,75 14,2 dB
Mitte 23 416,25 27,75 14,2 dB
Ost 13 235,5 15,7 11,7dB
Sud 19 345 23 13,3 dB
West 1 15 2715 18,1 12,3dB
West 2 12 217,5 14,5 11,3dB

Stpl. = Stellplatze

Bew. = Pkw-Bewegung (An- oder Abfahrt)

15 Offnungsstunden

Zeitkorrektur bezogen auf 16 Stunden Tageszeit nach TA L&rm

Vorberechnungen ergaben, dass eine Nutzung des Parkplatzes zur Nachtzeit nach TA
Larm (22:00 Uhr - 06:00 Uhr) durch die gewerbliche Nutzung des Planungsgebietes
aufgrund von Uberschreitungen des zulassigen Spitzenpegelkriteriums an der nérdlich
gelegenen Wohnbebauung nicht méglich ist.

Pkw-Stellplatze:

Die Berechnung der Gerauschemissionen der Stellplatzbereiche erfolgt gemaf Park-
platzlarmstudie /15/ nach dem getrennten Verfahren. Fir eine Bewegung pro Stunde
ergibt sich fur Parkplatze von Supermarkten mit Einkaufswagen auf gepflasterten
Fahrgassen der Schallleistungspegel nach folgender Beziehung:

Lya / dB(A) = 63 + Kpa + K, = 70 dB(A)
mit:

63 dB(A) =  Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / Stunde
auf einem P+R-Platz

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart; hier: Kra= 3 dB(A) (analog Besucher- und
Mitarbeiterparkplatz)

K, = Zuschlag fur Impulshaltigkeit; hier Ki= 4 dB(A)

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Rechenmodell den entsprechenden Fla-
chenschallquellen mit einer Emissionshéhe von 0,5 m Gber Gelande zugeordnet (siehe
Abbildung 1 im Anhang).
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Die in der obenstehenden Tabelle genannten Bewegungshéufigkeiten werden im digi-
talen Berechnungsmodell den entsprechenden Flachenschallquellen gleichverteilt
Uber den Zeitraum von 06:00 Uhr — 21:00 Uhr Uber einen sogenannten Tagesgang,
der jeder Schallquelle ihre Einwirkdauern bzw. Haufigkeiten stundengenau zuweist,
zugewiesen.

Die hochsten kurzzeitigen Gerauschspitzen treten laut Parkplatzlarmstudie /15/ beim
Kofferraumschliel3en auf (74 dB(A) in 7,5 m Entfernung). Dies entspricht einem maxi-
malen Schallleistungspegel von Lwamax = 99,5 dB(A). Dieser wird in dem schalltechni-
schen Berechnungsmodell fur jeden Immissionsort demjenigen Punkt der Flachen-
schallquelle zugeordnet, fur den sich der héchste Spitzenpegel ergibt.

Pkw-Fahrwege:

Die in der Abbildung 1 dargestellten Stellplatzbereiche werden tber verschiedene
Fahrwege erschlossen.

Diese Fahrwege fur Pkw und Pkw-ahnliche Lieferwagen werden im digitalen Berech-
nungsmodell jeweils als Linienschallquelle mit einer Emissionshéhe von 0,5 m uber
Gelande modelliert. Die Lage der Fahrwege ist ebenfalls der Abbildung 1 zu dieser
schalltechnischen Untersuchung zu entnehmen.

Die Fahrwege sind als Durchfahrt modelliert, so dass eine Bewegung auf den Fahr-
gassen zwei Pkw-Bewegungen auf den Parkflachen entspricht. Die von den Fahrwe-
gen erschlossenen Stellplatzflachen und die Anzahl der Bewegungen auf den Fahr-
wegen sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Fahrweg Anzahl Stpl. | Bew. pro Tag OfanzJ?]Vé.sZISnde Zeitkorrektur
Nord 23 208,1 13,9 11,1dB
Mitte 23 208,1 13,9 11,1 dB
West 1 15 135,7 9,1 9,3dB
Sid / Ost / West 2 44 398 26,5 14,0 dB

Stpl. = Uber den Fahrweg erschlossene Stellplatze

Bew. = Pkw-Bewegung (An- oder Abfahrt)

15 Offnungsstunden

Zeitkorrektur bezogen auf 16 Stunden Tageszeit nach TA Larm
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Angesetzt wird ein langenbezogener Schallleistungspegel fir eine Fahrbewegung pro
Stunde auf asphalteierten Fahrgassen in Hohe von 47,5 dB(A). Dieser Wert ergibt sich
aus der Parkplatzlarmstudie /15/ in Verbindung mit der RLS-90 flir eine gefahrene Ge-
schwindigkeit von 30 km/h auf asphaltierten Fahrgassen.

Die Anzahl der in der oben stehenden Tabelle genannten Fahrzeugbewegungen auf
den Fahrwegen wird jeweils Uber einen entsprechenden Tagesgang im Berechnungs-
modell beriicksichtigt.

Als Spitzenpegel auf dem Fahrweg wird in Anlehnung an Tab. 35 der Parkplatzlarm-
studie fur beschleunigte Ab- bzw. Vorbeifahrten ein Schallleistungspegel von
92,5 dB(A) angesetzt, der in Bezug auf jeden Immissionsort dem unginstigsten Punkt
der Linienschallquelle zugewiesen wird.

Einkaufswagenboxen:

Auf dem Parkplatz sind insgesamt zwei Einkaufswagenboxen geplant. Die Lage der
Einkaufswagenboxen ist in Abbildung 1 dargestellt.

Wir gehen aus Grunden der Prognosesicherheit davon aus, dass jeder mit dem Pkw
anfahrende Kunde einen Einkaufswagen ein- und wieder ausstapelt. Damit wird pro
Pkw-Bewegung auch ein Stapelvorgang erzeugt. Insgesamt werden pro Tag somit
950 « 2 = 1.900 Stapelvorgange erzeugt. Fir jede der beiden Einkaufswagenboxen er-
geben sich somit jeweils 950 Stapelvorgdnge pro Tag und somit ca. 950 / 14 = 68 Sta-
pelvorgange pro Stunde im Zeitraum zwischen 07:00 Uhr und 21:00 Uhr.

Der Studie /16/ kann fur einen Stapelvorgang pro Stunde eines nicht larmarmen Ein-
kaufswagens ein zeitbewerteter Schallleistungspegel in Hohe von Lwar,ih = 72 dB(A)
entnommen werden, der im digitalen Berechnungsmodell den zwei vorgesehenen Ein-
kaufswagenstandorten mit einer Emissionshdhe von jeweils 1 m tber Gelande zuge-
wiesen wird (siehe Abbildung 1).

Die Berucksichtigung der 950 Stapelvorgéange je Box innerhalb der 13-stiindigen Off-
nungszeit (7 - 20 Uhr) zuziiglich jeweils einer halben Stunde vor der Offnung und nach
Ladenschluss und somit Giber einen Zeitraum von insgesamt 14 Stunden erfolgt gleich-
verteilt Gber einen Tagesgang.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /5/ wird jeweils ein maxi-
maler Schallleistungspegel nach /16/ in H6he von Lwamax = 106 dB(A) bertcksichtigt.

Die Gerauschemissionen, die beim Fahren von Einkaufswagen Uber den Parkplatz
entstehen, sind bereits im Gerauschemissionsansatz fir die Parkflachen enthalten.
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3.1.2 Lkw-Anliefervorgange

Im Nordwesten des Betriebsgelandes befindet sich die Anlieferzone fir den Lebens-
mittelvollsortimenter und den Drogeriemarkt. Die Lkw rangieren dabei riickwérts in das
Gebaude und werden bei geschlossenem Tor im Inneren entladen.

Bei den Anliefervorgangen sind deshalb nur die Lkw-Fahrbewegungen und die Ran-
giervorgange sowie die Gerausche von Lkw-Kihlaggregaten im Freien zu bertcksich-
tigen.

Darlber hinaus wird der Backshop im Osten im Bereich der Herrschinger Stral3e be-
liefert.

Lkw-Fahrwege

Die Lkw-Studie von 2024 /16/ geht fur Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht von
Uber 12t fir eine Bewegung pro Stunde von einem langenbezogenen Schallleistungs-
pegel in Hohe von L,,,,' = 63 dB(A) pro Meter Fahrweg aus.

Die Linienschallquelle wurde als Durchfahrt modelliert (eine Bewegung auf dem Fahr-
weg entspricht einer An- und einer Abfahrt, siehe Abbildung 1).

Auf der Ebene der Bauleitplanung liegt noch keine detaillierte Betriebsbeschreibung
vor. Fur die Anliefervorgange wurden deshalb zwei Szenarien beriicksichtigt.

Im Szenario 1 finden wahrend der morgendlichen Ruhezeit zwei Anliefervorgénge und
aulRerhalb der Ruhezeiten vier Anliefervorgange statt.

Im Szenario 2 werden insgesamt 10 Lkw-Anliefervorgdnge auf3erhalb der Ruhezeiten
bertcksichtigt.

Vorberechnungen ergaben, dass eine Anlieferung wahrend der Nachtzeit aufgrund
von Uberschreitungen des zulassigen Spitzenpegelkriteriums an der nérdlich gelege-
nen Wohnbebauung nicht mdglich ist.

Der Schallleistungspegel in Hohe von L,,,,' = 63 dB(A) pro Meter Fahrweg wird im di-
gitalen Berechnungsmodell der entsprechenden Linienschallquelle in einer Emissions-
hoéhe von 1 m Uber Gelande zugewiesen (siehe Abbildung 1). Die Anzahl der oben
genannten Bewegungshaufigkeiten wird tber einen entsprechenden Tagesgang im
Berechnungsmodell berticksichtigt.
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Zur Uberprufung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm wird fur den jeweils un-
gunstigsten Punkt der Linienschallquelle ein maximaler Schallleistungspegel nach /16/
in H6he von Ly max = 108 dB(A) fir das Entliftungsgerausch der Betriebsbremse be-

rucksichtigt.

Lkw-Rangieren

Der Studie von 1995 kann fur das Fahrgerdusch beim Rangieren von schweren Lkw
auf Betriebsgelanden ein Schallleistungspegel in Hohe von Lwa = 99 dB(A) bei einer
Einwirkzeit von etwa 2 Minuten je Lkw entnommen werden.

Somit ergibt sich fur einen Lkw-Rangiervorgang von 2 min der folgende Schallleis-
tungspegel:

Lwa in Zeitbezogener
Quelle dB(A) Dauer Luatn in dB(A)
Rangieren 99 2 min 84,2

Die Lage der Rangierflache geht aus Abbildung 1 hervor. Die Anzahl von 6 Lkw-Ran-
giervorgangen (2 davon in der Ruhezeit) fir Szenario 1 sowie 10 Lkw-Rangiervorgan-
gen fur das Szenario 2 werden im Berechnungsmodell Gber entsprechende Tages-
gange berucksichtigt.

Zur Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm wird in Bezug auf jeden
Immissionsort am ungunstigsten Punkt der Flachenschallquelle ebenfalls ein maxima-
ler Schallleistungspegel in Hohe von Lwamax = 108 dB(A) bertcksichtigt.

Lkw-Kihlaggreqgat

Fur den Lebensmittelvollsortimenter werden unter anderem auch gekuhlte Waren an-
geliefert. Wir gehen aus Grinden der Prognosesicherheit davon aus, dass alle anlie-
fernden Lkw mit einem Kihlaggregat ausgestattet sind.

Gemal den Angaben der Parkplatzlarmstudie /15/ kann fur dieselbetriebene Kihlag-
gregate ein Schallleistungspegel in Hohe von L,,,, = 97 dB(A) berucksichtigt werden.

Die Laufzeit der Aggregate ist aul3entemperaturabhangig und betragt nach /15/ in der
Regel ca. 15 Minuten pro Stunde.

Bei einer unterstellten Fahrgeschwindigkeit des Lkw von 10 km/h wird eine Fahrstre-
cke von 1 min 0,36 Sekunden zurtickgelegt. Bei einer 25 %-igen Einwirkdauer ergibt
sich der langenbezogene Schallleistungspegel des Kihlaggregates auf dem Fahrweg
nach folgender Beziehung:
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Lwa' = 97 + 10 1g (0,36 * 0,25 / (60 * 60)) = 51 dB(A) pro Meter

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Berechnungsmodell einer Linienschall-
quelle mit einer Emissionshdhe von 4 m Uber Gelande zugewiesen, wobei die entspre-
chenden Uber einen Tagesgang bertcksichtigt werden.

Anlieferung Backshop:

Fir die Anlieferung des Backshops berticksichtigen wir zwei Anlieferungen mittels Lkw
pro Tag. Eine der Anlieferungen findet dabei wéhrend der Ruhezeiten nach TA Larm
statt.

Vorberechnungen ergaben, dass aufgrund von Uberschreitungen des Spitzenpegel-
kriteriums an der ndrdlich gelegenen Wohnbebauung eine Anlieferung mittels Lkw
wahrend der Nachtzeit nicht moglich ist. Deshalb beriicksichtigen wir wahrend der lau-
testen Nachtstunde eine Anlieferung mittels Pkw-ahnlichen Lieferfahrzeugen (z.B.
Mercedes Sprinter).

Fir die Anlieferung mittels Lkw am Tag gehen wir fir den Fahrweg von einem langen-
bezogenen Schallleistungspegel in Hohe von L' = 63 dB(A) pro Meter Fahrweg aus.

Fur die Pkw-&hnlichen Lieferfahrzeuge bertcksichtigen wir in der lautesten Nacht-
stunde einen langenbezogenen Schallleistungspegel in Hohe von L' = 47,5 dB(A)

pro Meter Fahrweg.

Tags gehen wir davon aus, dass pro Lkw jeweils 4 Rollcontainer (somit 4 innerhalb
und 4 aul3erhalb der Ruhezeiten) Uber die Lkw-eigene Ladebordwand entladen wer-
den. In der Studie /16/ ist hierfir ein Schallleistungspegel in Ho6he von
Lwa = 74,5 dB(A) angegeben.

Zur Uberprufung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm wird in Bezug auf jeden
Immissionsort am ungunstigsten Punkt der Flachenschallquelle fur die Rollcontainer
ein maximaler Schallleistungspegel in Hohe von Lwamax = 112 dB(A) berucksichtigt.

3.1.3 Haustechnische Anlagen

Im stidwestlichen Bereich sowie an der Ostfassade des geplanten Gebaudes sind Auf-
stellflachen fur haustechnische Anlagen (Kuhlaggregate etc.) geplant. Von der Firma
Mayrbau wurden uns Schallleistungspegel fur die geplanten haustechnischen Anlagen
Ubersandt.

Diese werden bei den Berechnungen den jeweiligen Flachenschallquellen stidwestlich
des geplanten Gebaudes sowie den Flachenschallquellen im 6stlichen Bereich des
geplanten Gebaudes zugewiesen (siehe Abbildung 1).
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3.1.4 AulR3enbereiche Backshop

In den Planunterlagen ist ein Freisitz fir den Backshop vorgesehen.

Da der Backshop nur tags geoffnet ist, beriicksichtigen fiir den Freisitz keinen Betrieb
wahrend der Nachtzeit, jedoch einen Vollbetrieb am Tag im Zeitraum zwischen
08:00 Uhr und 20:00 Uhr.

FUr den Freisitz des Backshops gehen wir vom sogenannten Ansatz eines ,leisen Bier-
gartens® nach einer Studie /16/ des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt aus dem
Jahr 1999 aus.

Der entsprechenden Flachenschallquelle wird im digitalen Berechnungsmodell mit ei-
ner Emissionshéhe von 1,2 m tUber Geléande ein Schallleistungspegel in Hohe von
Lwa = 63 dB(A) / Person zugewiesen.

Die Bericksichtigung einer Vollbelegung der Terrasse mit 46 Personen im Zeitraum
zwischen 08:00 Uhr und 20:00 Uhr erfolgt Gber einen entsprechenden Tagesgang.

Zur Uberprufung des sogenannten Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm gehen wir
gemal den Vorgaben der Biergartenstudie /16/ von einem Maximalpegel von
Lwamax = 102 dB(A) aus, der im digitalen Berechnungsmodell in Bezug auf jeden Im-

missionsort dem ungtinstigsten Punkt der Flachenschallquellen fir Dachterrassen und
Freisitz zugewiesen wird.

3.2 Gerauschimmissionen und Beurteilung

Basierend auf dem in Abschnitt 3.1 beschriebenen Prognoseansatz wurden die zu er-
wartenden Beurteilungs- und Maximalpegelpegel an den umliegenden maf3geblichen
Immissionsorten berechnet.

Die Lage der Immissionsorte ist in Abbildung 1 zu dieser schalltechnischen Untersu-
chung dargestellt.

Die Immissionsorte nordlich des Planungsgebietes befinden sich im Geltungsbereich
des Bebauungsplanes ,Westlich der Herrschinger Stral3e“. In diesem ist fur die Grund-
sticke nordlich des Planungsgebietes die Schutzbedurftigkeit eines allgemeinen
Wohngebietes festgesetzt. Die Grundstlicke sind zum derzeitigen Zeitpunkt bereits
bebaut. Der Bebauungsplan setzt deutlich gro3ere Baufenster fest. Wir bertcksichti-
gen nordlich des Planungsgebietes deshalb Immissionsorte in 0,5 m Abstand zur je-
weiligen Baugrenze.
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Der Immissionsort Fl.-Nr. 1498 befindet sich nicht im Geltungsbereich eines Bebau-
ungsplanes.

Nach 82 Abs. 6 der 18. BImSchV ergibt sich die Art der Gebiete aus den Festsetzun-
gen in Bebauungsplanen. Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind ent-
sprechend ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Das Wohngebaude auf FI.-Nr. 1498 befindet sich derzeit im Aul3enbereich. Fur Immis-
sionsorte im Auf3enbereich wird in der Regel von der Schutzbedurftigkeit eines Misch-
gebietes ausgegangen.

Die Immissionsorte der geplanten Wohnnutzung innerhalb des Planungsgebietes be-
finden sich im Sondergebiet. Die TA Larm sieht fir Sondergebiete keine Immissions-
richtwerte vor. Wir gehen deshalb anhand der tatsachlichen Nutzung im Planungsge-
biet (Nebeneinander von Wohnen und Gewerbe) von der Schutzbedurftigkeit eines
Mischgebietes aus.

Zusatzlich zu den bereits bertcksichtigten Immissionsorten an der geplanten Wohn-
bebauung berlcksichtigen wir einen Immissionsort im Zwischengeschoss tber der
Tiefgarage an der Westfassade des Marktgebaudes (siehe Abbildung 1, Immissionsort
,Wohnen ZG").

3.2.1 Beurteilungspegel

Die berechneten Beurteilungspegel sind in den Anhédngen A und B fur das Szenario
mit 6 Lkw-Anlieferungen (Anhang A) bzw. 10 Lkw-Anlieferungen (Anhang B) den je-
weils zulassigen Immissionsrichtwerten gegentibergestellt.

An der nordlich gelegenen Wohnbebauung unmittelbar gegentber den Zufahrten zum
Parkplatz betragen die Beurteilungspegel tags bis zu 54 dB(A). Der Immissionsricht-
wert nach TA Larm wird somit eingehalten.

Eine Abstimmung mit dem Landratsamt Starnberg im Vorfeld ergab, dass an den Im-
missionsorten unmittelbar gegentber den Zufahrten zum Parkplatz keine weiteren An-
lagen nach TA Larm relevant einwirken.

Trotz der geringen Unterschreitung des Immissionsrichtwertes Tag nach TA Larm von
,hur‘ 1 dB(A) kann somit davon ausgegangen werden, dass der zulassige Immissions-
richtwert tags auch im Zusammenwirken mit anderen Anlagen nach TA Larm einge-
halten wird.

Nachts wird der zuldssige Immissionsrichtwert an der nérdlich gelegenen Wohnbebau-
ung um mindestens 6 dB(A) unterschritten.
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An der geplanten Wohnbebauung im Sondergebiet betragen die Beurteilungspegel
tags bis zu ca. 58 dB(A). Auch hier kann davon ausgegangen werden, dass keine an-
deren Anlagen nach TA Larm relevant einwirken und der Immissionsrichtwert auch im
Zusammenwirken mit anderen Anlagen eingehalten wird. Nachts wird der Immissions-
richtwert an nahezu allen Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschritten.

Lediglich an dem geplanten Immissionsort im Zwischengeschoss an der Westfassade
wird der Immissionsrichtwert nachts um ca. 7 dB(A) uUberschritten. Ursachlich fur die
Uberschreitung ist ausschlieRlich der geplante Ruckkiihler siidwestlich des Marktge-
baudes. Durch eine Nachtabsenkung der betreffenden Aggregate oder einen Ruck-
kihler mit einem Schallleistungspegel von maximal 81 dB(A) wird der Immissionsricht-
wert eingehalten.

Am Immissionsort Fl.-Nr. 1498 sudlich des Planungsgebietes werden die zulassigen
Immissionsrichtwerte tags und nachts um mindestens 4,5 dB(A) unterschritten.

3.2.2 Maximalpegel

Das zulassige Spitzenpegelkriterium wird im beschriebenen Szenario an allen Immis-
sionsorten eingehalten.

3.2.3 Fazit

Die Planung ist unter den im Emissionsansatz beschriebenen Rahmenbedingungen
grundsatzlich mit der Nachbarschaft und der geplanten Wohnnutzung vertraglich.

Die berechnete Uberschreitung des nachtlichen Immissionsrichtwertes an der geplan-
ten Wohnbebauung kann durch eine Nachtabsenkung, ein Gerat mit geringerem
Schallleistungspegel oder andere SchallschutzmafRnahmen verhindert werden.

Eine detaillierte Betrachtung der Gerauschimmissionen des Marktbetriebes erfolgt im
nachfolgenden Genehmigungsverfahren auf Basis der dann ggf. vorliegenden aktuali-
sierten und konkretisierten Planung.

4. Gerausche aus Sportanlagen

Unmittelbar westlich des Planungsgebietes befindet sich der Geltungsbereich des Be-
bauungsplanes ,Sportpark am Schorn“. Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zum
Bebauungsplan ,Sportpark am Schorn“ wurden die von der Nutzung der Sportanlagen
verursachten Gerauschimmissionen im Planungsgebiet berechnet und die zukulnftig
geplante Nutzung als Sondergebiet Nahversorgung bereits berlcksichtigt.
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Die Berechnungen in der schalltechnischen Untersuchung 6408/B1l/plu vom
12.12.2023 zum Bebauungsplan ,Sportpark am Schorn® ergaben, dass die zulassigen
Immissionsrichtwerte nach 18. BImSchV an der geplanten Wohnnutzung sowohl tags
als auch nachts eingehalten werden.

Durch die vorliegende Planung sind deshalb keine einschrankenden Ruckwirkungen
auf die Sportanlagen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,Sportpark am
Schorn® zu erwarten.

5. Verkehrsgerdusche

Auf das Planungsgebiet wirken die Verkehrsgerdauschimmissionen der westlich verlau-
fenden Herrschinger StralRe (St 2067) sowie der Staatsstraf3e St 2070 ein. Im Rahmen
der Bauleitplanung sind die auf das Planungsgebiet einwirkenden Verkehrsgerausch-
immissionen flr einen geeigneten Prognosehorizont zu prognostizieren.

51 Gerauschemissionen

Die Berechnung der Gerauschemissionen von Stral3en erfolgt nach RLS-19 /9/ auf
Basis der Verkehrsmengenangaben der StralRenverkehrszéhlung 2019 /10/.

Diese Angaben werden nach /18/ (extrapoliert) auf den Prognosehorizont des Jahres
2035 hochgerechnet. Die Hochrechnung kann Anhang C entnommen werden.

Gemal einer Stellungnahme des Bayerischen Staatsministeriums fur Wohnen, Bau
und Verkehr besteht kein Rechtsanspruch zur Aufrechterhaltung larmmindernder Stra-
Rendeckschichtbeldge, sofern die Anforderungen an eine larmmindernde Straf3en-
deckschicht nicht in einem Planfeststellungsverfahren oder einem anderen Rechtsver-
fahren festgelegt wurden.

Auf die Anwendung einer StralRendeckschichtkorrektur wird deshalb aus Griinden der
Prognosesicherheit verzichtet.

Die Emissionsberechnung der Stral3enabschnitte wird gema&R den Rechenvorschriften
der RLS-19 /9/ durchgefuhrt.

Auf Basis der in Anhang C angegebenen Verkehrsmengen werden nach RLS-19 /9/
die Emissionspegel der einzelnen StralRenabschnitte unter Berticksichtigung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km / h innerorts bzw. 70 km / h fur Pkw und
Lkw aul3erorts im betrachteten Bereich berechnet. Die Eingabedaten fiir die Berech-
nung sowie die resultierenden langenbezogenen Schallleistungspegel gehen aus An-
hang D hervor.
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Im digitalen Berechnungsmodell werden die Emissionspegel den einzelnen Stral3en-
abschnitten zugewiesen (siehe Abbildung 2 im Anhang).
5.2 Geraduschimmissionen

Ausgehend von den in Abschnitt 5.1 beschriebenen Emissionspegeln der St 2067 und
St 2070 wurden an den einzelnen Fassadenabschnitten des Bauvorhabens die zu er-
wartenden Verkehrsgerauschimmissionen nach RLS-19 /9/ berechnet.

Beurteilungspeqgel Tag:

Die Beurteilungspegel Tag sind in der Abbildung 3 zu dieser schalltechnischen Unter-
suchung dargestellt. An den Ostfassaden betragen die Beurteilungspegel Tag an den
gewerblich genutzten Bereichen bis zu 68 dB(A). An der Wohnnutzung im Oberge-
schoss betragen die Beurteilungspegel bis zu 67 dB(A).

Sowohl der schalltechnische Orientierungswert fir Mischgebiete in Hohe von 60 dB(A)
als auch der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Mischgebiete in H6he von
64 dB(A) werden in weiten Teilen der Ostfassaden Uberschritten.

An den Sud- West- und Nordfassaden werden sowohl der schalltechnische Orientie-
rungswert als auch der Immissionsgrenzwert nach 16. BImSchV weitestgehend einge-
halten.

Beurteilungspegel Nacht:

Die Beurteilungspegel Nacht sind in der Abbildung 4 zu dieser schalltechnischen Un-
tersuchung dargestellt. An den Ostfassaden der geplanten gewerblichen Nutzung be-
tragen die Beurteilungspegel bis zu 59 dB(A). Im Obergeschoss an der Westfassade
der geplanten Wohnnutzung betragen die Beurteilungspegel ebenfalls bis zu 59 dB(A).

An den Ostfassaden der geplanten Wohnnutzung wird der schalltechnische Orientie-
rungswert fir Mischgebiete in Hoéhe von 50 dB(A) somit um bis zu 9 dB(A) Uberschrit-
ten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV in H6he von 54 dB(A) wird um bis zu
5 dB(A) Uberschritten.

Die Grenze zu einer moéglichen Gesundheitsgefahrdung, die derzeit von den Gerichten
i.d.R noch bei 60 dB(A) gesehen wird, wird an den Fassaden der geplanten Wohnnut-
zung unterschritten.

An den Sud- West- und Nordfassaden wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
eingehalten.
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Aktive Larmschutzmal3nahmen in Form von Larmschutzwénden oder -wéllen entlang
der Herrschinger Stral3e sind nicht moglich und in stadtebaulich vertretbarer Hohe
nicht ausreichend wirksam.

Zur Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse wird deshalb auf den bau-
lichen Schallschutz gegen AulRenlarm abgestellt.

Aufgrund von Beurteilungspegeln tiber 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit empfehlen wir
fur die Fassaden von betroffenen Schlaf- oder Kinderzimmern den Einsatz schalldam-
mender Luftungseinrichtungen festzusetzen, die auch bei geschlossenem Fenster ei-
nen ausreichenden Luftwechsel sicherstellen.

6. Anforderungen an den baulichen Schallschutz

Mit Bekanntmachung der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB) vom
26.02.2021 /5/, wurde in Bayern am 01.04.2021 erstmalig die DIN 4109-1:2018-01 /11/
als technische Regel bezuglich des Schallschutzes eingefihrt.

Auch gemal der BayTB vom Juni 2022, die mit Bekanntmachung vom 25.04.2022
bauaufsichtlich eingefuhrt wurde, ist die DIN 4109-1:2018-01 als technische Regel be-
zuglich des Schallschutzes anzuwenden.

Der Nachweis der Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen ist gemafld Anlage A5.2/1
Absatz 5 der BayTB /5/ erforderlich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Au3enlarm am
Gebaude zu treffen sind (89 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) oder

b) der maf3gebliche AuRenlarmpegel (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01) auch
nach den vorgesehenen MalRhahmen zur Larmminderung gleich oder hdher ist als

61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen von Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
Unterrichtsraumen und &hnlichen Rdumen sowie BettenrAumen in Kranken-
hausern und Sanatorien

66 dB(A) bei Burordumen

Die AusgangsgroRRe fur die Festlegung der baurechtlichen Anforderungen an die Luft-
schalldammung von AulRenbauteilen ist gemafR DIN 4109-1:2018-01 /11/ der ,mal3-
gebliche AuBenlarmpegel“ La bzw. (bei Uberlagerung der Gerausche von mehreren
Larmarten, z.B. Verkehrsgerdusche, Gewerbegeréausche etc.) der ,resultierende Au-
Renlarmpegel” Lajres.
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Zur Bildung des malf3geblichen bzw. des resultierenden Aul3enlarmpegels wird in die-
ser schalltechnischen Untersuchung das Verfahren nach der DIN 4109-2:2018-01 ver-
wendet. Die Bestimmung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz erfolgt
dann nach DIN 4109-1:2018-01 /11/.

6.1 Berechnung des mal3geblichen Au3enlarmpegels

Zur Berechnung des malR3geblichen Aul3enlarmpegels La sind in der DIN 4109-2:2018-
01 /12/ Berechnungsverfahren fir verschiedene Larmarten (StralRenverkehr, Schie-
nenverkehr, Wasserverkehr, Luftverkehr und Larm aus Gewerbe- und Industrieanla-
gen) angegeben.

Der malRgebliche AuRRenlarmpegel ergibt sich
- fur den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

- fur die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr)
plus Zuschlag zur Bericksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (zum
Schutz des Nachtschlafes).

Maf3geblich ist dann derjenige Beurteilungszeitraum, der die héhere Anforderung an
den baulichen Schallschutz ergibt.

Wirken verschiedene Gerauscharten (Verkehrsgerausche, Gewerbegerausche etc.)
auf das Planungsgebiet ein, so ergibt sich der resultierende AuRenlarmpegel Lares aus
der energetischen Summe der maf3geblichen Aul3enlarmpegel dieser Gerduscharten.

In der Regel kann von einer Summenbetrachtung ausgegangen werden, da auch in
Wohngebieten grundsatzlich Anlagen (Warmepumpen, nichtstérendes Gewerbe) zu-
lassig sind. Neben der Larmbelastung durch Verkehrsgerédusche sind deshalb auch
Gewerbegerausche zu bertcksichtigen.

Die Ermittlung der maRgeblichen AuRenlarmpegel La erfolgt fir die einzelnen Larmar-
ten unterschiedlich.

6.1.1 StraRen- und Schienenverkehr

Fir die Bestimmung des mafigeblichen AulRenl&armpegels von Gerauschimmissionen
durch StrafRen- und Schienenverkehr ist der Beurteilungspegel nach 16. BImSchV /6/
zu berechnen.

Der mal3gebliche AuR3enlarmpegel La fir den Tag ergibt sich gemaf DIN 4109-
2:2018-01 /12/ aus dem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel L: fir den Tag:
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LaTag = LrTag + 3 dB(A)

Der mal3gebliche Aul3enlarmpegel La fur die Nacht ergibt sich aus dem um 3 dB(A)
erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A):

La,Nacht = Lr,Nacht + 10 dB(A) + 3 dB(A)

6.1.2 Gewerbegerausche

Zur Berechnung des maf3geblichen AuRenlarmpegels durch Gewerbe- und Industrie-
anlagen wird der Immissionsrichtwert der fur das Planungsgebiet festgesetzten Art der
baulichen Nutzung herangezogen. Ist keine Nutzungsart festgesetzt, so ist die tatsach-
lich bauliche Nutzung heranzuziehen.

Der malRgebliche AuRenlarmpegel durch Gewerbe- und Industrieanlagen wird fir den
Tag nach DIN 4109-2:2018-01 /12/ aus dem um 3 dB(A) erhéhten Tages-Immissions-
richtwert der flr das Planungsgebiet festgesetzten Art der baulichen Nutzung gebildet:

LaTag = IRWTag + 3 dB(A)

Fur die Nacht wird der maf3gebliche AuRenlarmpegel durch Gewerbe- und Industrie-
anlagen aus dem um 3 dB(A) erhdhten Nacht-Immissionsrichtwert und einem Zu-
schlag von 10 dB(A) gebildet.

La,Nacht = IRWnacht + 3 dB(A) + 10 dB(A)

Besteht die Vermutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm tGberschritten wer-
den, sollte geman DIN 4109-2:2018-01 die tatséchliche Gerauschbelastung als Beur-
teilungspegel nach TA Larm ermittelt werden

In diesem Fall ergibt sich der maf3gebliche AuRenlarmpegel fir den Tag durch Addition
von 3 dB(A) auf den Beurteilungspegel fur den Tag:

La,Tag = LrTag + 3 dB(A)

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag-Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maf3gebliche AuBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus
dem um 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A):

La,Nacht = Lr,Nacht + 10 dB(A) + 3 dB(A)
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Die TA Larm sieht fur Sondergebiete keine Immissionsrichtwerte vor. Wir gehen des-
halb anhand der tatsachlichen Nutzung im Planungsgebiet (Nebeneinander von Woh-
nen und Gewerbe) von der Schutzbedurftigkeit eines Mischgebietes aus.

Da davon auszugehen ist, dass die Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete durch die
Gerauschimmissionen der auf das Planungsgebiet einwirkenden Anlagen nicht tber-
schritten werden, wird zur Bildung des mal3geblichen Au3enlarmpegels fur Gewerbe-
und Industrieanlagen der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete (Tag bzw. Nacht) her-
angezogen.

6.1.3 Sportanlagen

In der DIN 4109-2:2018-01 /12/ ist keine Vorgabe zur Berticksichtigung der Gerausch-
immissionen aus Sportanlagen bei der Bildung des mal3geblichen Aul3enlarmpegels
enthalten.

Aus Griunden der Prognosesicherheit berticksichtigen wir in der vorliegenden schall-
technischen Untersuchung bei der Bildung des resultierenden maf3geblichen Aul3en-
larmpegels zusatzlich zu den oben genannten Gerauscharten die Gerausche aus
Sportanlagen.

Der maRRgebliche AuRenlarmpegel durch Sportanlagen wird fir den Tag in Anlehnung
an das Verfahren der DIN 4109-2:2018-01 fir Gewerbe- und Industrieanlagen aus
dem um 3 dB(A) erhdhten Immissionsrichtwert der 18. BImSchV tags aulRerhalb der
Ruhezeit der fur das Planungsgebiet festgesetzten Art der baulichen Nutzung gebildet:

La,Tag = IRW,Tar + 3 dB(A)

Fur die Nacht wird der maf3gebliche AuRenlarmpegel durch Sportanlagen aus dem um
3 dB(A) erhdhten Nacht-Immissionsrichtwert und einem Zuschlag von 10 dB(A) gebil-
det.

La,Nacht = IRWnacht + 3 dB(A) + 10 dB(A)

6.2 Resultierender Aul3enlarmpegel

Der resultierende Aul3enlarmpegel Lares wird abschlieRend nach DIN 4109-2:2018-01
durch die Bildung der energetischen Summe der maf3geblichen Aul3enlarmpegel fir
die verschiedenen Gerauscharten jeweils fiir den Beurteilungszeitraum Tag und Nacht
getrennt gebildet.

Maf3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die h6here Anforderung
ergibt.
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Im vorliegenden Fall wird von der Schallprognosesoftware fur jeden Fassadenab-
schnitt der automatisiert der unginstigere Zeitbereich (d.h. der héhere mal3gebliche
AulRenlarmpegel La) der Dimensionierung des baulichen Schallschutzes zugrunde ge-
legt.

Die nach dem oben genannten Verfahren berechneten resultierenden Aul3enlarmpe-
gel Lares an den Fassadenabschnitten der geplanten Geb&ude sind in Abbildung 5 zu
dieser schalltechnischen Untersuchung dargestellt.

6.3 Erforderliches Gesamtschalldamm-Mald der AufR3enbauteile

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Maf erf. R'w,ges der Fassaden
von schutzbedirftigen Raumen wird nach DIN 4109-1:2018-01 nach folgender Bezie-
hung berechnet:

erf. R'w,ges = La,res - Kraumart

mit

Lares: resultierender AuRenlarmpegel nach Abschnitt 6.2

erf. R'w,ges: erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Maf3
KRraumart: Korrekturwert fur die Raumart / Nutzung

In der DIN 4109-1:2018-01 sind u.a. folgende Korrekturwerte fur die Raumart bzw.
Nutzung angegeben:

KRraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraumen und Ahnliches;
KRraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches.

Die erforderlichen resultierenden Bau-Schalldamm-Mafie im Planungsgebiet sind in
Abbildung 6 zu dieser schalltechnischen Untersuchung dargestellt.

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz der Gewerberaume betragen erf.
R'w,ges = 32 dB bis erf. R'w.ges = 37 dB.

Fur die Fassaden der geplanten Wohnnutzung betragen die Anforderungen an den
baulichen Schallschutz erf. R'w,ges = 37 dB bis erf. R'w,ges = 42 dB.

Mindestens einzuhalten ist erf. R'w,ges = 30 dB fiir Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.
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Zur Berucksichtigung ortsublicher Gerédusche (Spielen von Kindern, Pkw-Verkehr auf
den ErschlieBungsstral3en, Rasenmaher, etc.) empfehlen wir, auch bei geringeren An-
forderungen grundsatzlich ein Schalldamm-Mal von R'w,ges =2 35 dB, welches von den
heute Ublichen Bauweisen in der Regel ohne erheblichen Mehraufwand erreicht wird.

Die angegebenen Schalldamm-Male erf. R'w,ges mussen durch die Gesamtfassade,
d.h. die Summe aller Aul3enbauteile einschlief3lich Fenster, Rollladenkasten, Schall-
dammlufter etc. erreicht werden.

Der Nachweis ist nach DIN 4109-02:2018-01 zu fihren.

7. Text- und Festsetzungsvorschlage fur den Bebauungsplan

7.1 Festsetzungen durch Planzeichen

Im Bebauungsplan wurde fir den zur Abschirmung des Parkverkehrs gegentber der
nordlichen Wohnbebauung erforderlichen offenen Garage im noérdlichen Bereich des
Parkplatzes in Abstimmung mit den Planern das Planzeichen 15.2 eingefihrt:

15.2 f___ 511__' 'S offene Garage (geschlossene Wande nach Westen,
Norden und Osten zwingend erforderlich)

7.2 Festsetzungen

Die im Folgenden kursiv gedruckten Texte empfehlen wir in die textlichen Festsetzun-
gen des Bebauungsplanes /a/ zu Gibernehmen:

Baulicher Schallschutz

Im Planungsgebiet sind an allen Fassaden und Dachflachen, hinter denen sich
schutzbedurftige Raume (z.B. Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernach-
tungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches; Biiro-
raume und Ahnliches) befinden, bei Errichtung und Anderung der Geb&aude
technische Vorkehrungen zum Schutz vor Auf3enlarm vorzusehen, die ge-
wabhrleisten, dass mindestens die Anforderungen an die Luftschalldammung
von AufR3enbauteilen nach DIN 4109-1:2018-01 eingehalten werden.
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7.3

Aufgrund von Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) wahrend der Nachtzeit mus-
sen Raume in den zur Herrschinger Stral3e ausgerichteten Sud- und Ostfas-
saden, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen (Schlaf- und
Kinderzimmer), Einrichtungen zur Raumbeltftung erhalten, die gewahrleisten,
dass in dem fur den hygienischen Luftwechsel erforderlichen Zustand (Nenn-
luftung) mindestens die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegen
AulRenlarm nach DIN 4109-1:2018-01 eingehalten werden.

Solche Einrichtungen konnten beispielsweise sein: vorgebaute Pufferraume,
Prallscheiben, Spezialfenster mit erhohtem Schallschutz bei Liuftungsfunktion,
Schalldammlufter, u.a.

Von diesen Festsetzungen kann gemaf § 31 BauGB im Einzelfall abgewichen
werden, wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens oder Genehmi-
gungsfreistellungsverfahrens durch eine schalltechnische Untersuchung
nachgewiesen wird, dass auch geringere Anforderungen an den baulichen
Schallschutz unter Beachtung der gultigen baurechtlichen Anforderungen
moglich sind.

Hinweise

Die im Folgenden kursiv gedruckten Texte empfehlen wir in die Hinweise des Bebau-
ungsplanes zu Ubernehmen:

Immissionsschutz:

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist der Nachweis zu erbringen,
dass die Anforderungen der TA Larm an den maf3geblichen Immissionsorten
im Umfeld und an den Immissionsorten der geplanten Wohnbebauung einge-
halten werden.

Baulicher Schallschutz:

Zum Zeitpunkt der Aufstellung des Bebauungsplanes betragen die Anforde-
rungen an den baulichen Schallschutz nach DIN 4109-1:2018-01 zwischen
erf. R'w,ges 2 32 dB und erf. R'w ges =2 42 dB. Die Berechnungen gehen aus der
schalltechnischen Untersuchung 6408/B4/plu vom 06.05.2025 hervor.

An der Ostfassade des Marktgebaudes wird empfohlen, im Erdgeschoss ein
Schalldamm-Malf? von erf. R'w,ges 2 37 dB vorzusehen.
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An der geplanten Wohnnutzung wird empfohlen, die folgenden Schalldamm-
Mal3e vorzusehen:

- Ostfassaden erf. R'w,ges = 42 dB

- Sudfassaden erf. R'w,ges = 40 dB

- West- und Nordfassaden zum Parkplatz erf. R'w,ges 2 37 dB

- Nordfassade zur Schornstral3e erf. R'w,ges 2 39 dB

7.4 Begrindung

Die im Folgenden kursiv gedruckten Texte empfehlen wir in die Begriindung des Be-
bauungsplanes zu Ubernehmen:

Immissionsschutz

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungs- und Grinordnungsplanes ,Sonder-
gebiet Nahversorgung SchornstralRe” der Gemeinde Inning a. Ammersee
wurde beziglich der Gerauschemissionen und -immissionen das Gutachten
der Steger & Partner GmbH, Bericht Nr. 6408/B4/plu vom 06.05.2025 erstellt.
Es kommt zu folgenden Ergebnissen:

Gewerbegerausche

Da auf der Ebene des Bauleitplanverfahrens in der Regel keine detaillierte Be-
triebsbeschreibung vorliegt, wurden die zukinftig vom Bauvorhaben ausge-
henden Gerauschimmissionen auf Basis einer typisierenden Betrachtung
prognostiziert. Die berechneten Beurteilungspegel, die nach TA Larm (6. All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz) zu be-
urteilen sind, unterschreiten an allen umliegenden maf3geblichen Immissions-
orten die jeweils aufgrund der vorhandenen Schutzbedurftigkeit anzusetzen-
den Immissionsrichtwerte.

An den Immissionsorten unmittelbar nérdlich des Parkplatzes erreichen die
Beurteilungspegel bis zu 54 dB(A) tags. Eine Betrachtung der Gerdauschvor-
belastung ergab, dass an diesen Immissionsorten keine anderen Anlagen
nach TA Larm relevant einwirken.

Nachts werden die zuldssigen Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten
unmittelbar nordlich des Parkplatzes um mindestens 6 dB(A) unterschritten.

Es ist deshalb davon auszugehen, dass daher auch an diesen Immissionsor-
ten in der Summe aller einwirkenden Gerauschimmissionen nach TA Larm der
jeweilige Immissionsrichtwert (Tag bzw. Nacht) eingehalten wird.
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Die mal3geblichen Geréauschquellen des Bauvorhabens sind der Parkverkehr
durch Kunden und der Lieferverkehr durch Lkw. Zur Abschirmung der durch
den Parkverkehr verursachten Gerdauschimmissionen wurde am nordlichen
Rand des Parkplatzes die Errichtung einer offenen Garage ermoglicht.

An den Immissionsorten weiter ostlich wird der jeweilige Immissionsrichtwert
tagsuber und nachts um 6 dB(A) oder mehr unterschritten

An allen mafigeblichen Immissionsorten aul3erhalb des Planungsgebietes
wird dartber hinaus sowohl wahrend der Tageszeit als auch wéhrend der
Nachtzeit das Spitzenpegelkriterium nach TA Larm eingehalten.

An der geplanten Wohnbebauung im Sondergebiet betragen die Beurteilungs-
pegel tags bis zu ca. 58 dB(A). Auch hier kann davon ausgegangen werden,
dass keine anderen Anlagen nach TA Larm relevant einwirken und der Immis-
sionsrichtwert auch im Zusammenwirken mit anderen Anlagen eingehalten
wird. Nachts wird der Immissionsrichtwert an nahezu allen Immissionsorten
um mindestens 6 dB(A) unterschritten.

Lediglich an dem geplanten Immissionsort im Zwischengeschoss an der West-
fassade wird der Immissionsrichtwert nachts um ca. 7 dB(A) Gberschritten. Ur-
sachlich fur die Uberschreitung ist ausschlieRlich der geplante Rickkihler
sudwestlich des Marktgebaudes. Durch eine Nachtabsenkung der betreffen-
den Aggregate oder einen Ruckkuhler mit einem Schallleistungspegel von ma-
ximal 81 dB(A) wird der Immissionsrichtwert eingehalten.

Eine detaillierte Betrachtung der Gerduschimmissionen des Marktbetriebes er-
folgt im Genehmigungsverfahren auf Basis der dann ggf. vorliegenden aktua-
lisierten und konkretisierten Planung.

Gerausche durch Sportanlagen

Unmittelbar westlich des Planungsgebietes befindet sich der Geltungsbereich
des Bebauungsplanes ,Sportpark am Schorn®. Im Rahmen des Bauleitplan-
verfahrens zum Bebauungsplan ,Sportpark am Schorn“ wurden die von der
Nutzung der Sportanlagen verursachten Gerauschimmissionen im Planungs-
gebiet berechnet und die zuklnftig geplante Nutzung als Sondergebiet Nah-
versorgung bereits bertcksichtigt.

Die Berechnungen in der schalltechnischen Untersuchung 6408/B1/plu vom
12.12.2023 zum Bebauungsplan ,Sportpark am Schorn“ergaben, dass die zu-
lassigen Immissionsrichtwerte nach 18. BImSchV an der geplanten Wohnnut-
zung sowohl tags als auch nachts eingehalten werden.
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Durch die vorliegende Planung sind deshalb keine einschrankenden Ruckwir-
kungen auf die Sportanlagen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
~Sportpark am Schorn® zu erwarten.

Baulicher Schallschutz

An den Ostfassaden der geplanten Gebaude werden die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV fur Mischgebiete weitgehend uberschritten. Die Grenze zur Gesund-
heitsgefahrdung in Hohe von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wird weiterhin
unterschritten.

An den Sid- West- und Nordfassaden werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und sogar weitestgehend die schalltechnischen Orientierungs-
werte der DIN 18005 fur Mischgebiete eingehalten.

Aktive LA&rmschutzmalRnahmen in Form von Larmschutzwanden oder -wallen
entlang der Herrschinger Stral3e sind nicht moglich und in stadtebaulich ver-
tretbarer Hohe nicht ausreichend wirksam.

Um einerseits den allgemein zulédssigen gewerblichen Gerauschimmissionen
und andererseits der Verkehrsgerauschbelastung des Geltungsbereiches
durch die Herrschinger Strale Rechnung zu tragen, wurden daher Mal3nah-
men zum baulichen Schallschutz festgesetzt, die fur AufenthaltsrAume ausrei-
chenden Schallschutz gewahrleisten.

In Bezug auf die einwirkenden Beurteilungspegel der StralRenverkehrsge-
rauschimmissionen in Verbindung mit den einwirkenden Gerauschen aus An-
lagen nach TA Larm ergeben sich Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz in Hohe von erf. R'w,ges 232 - 42 dB.

Aufgrund von Beurteilungspegeln tuber 45 dB(A) wéahrend der Nachtzeit, ab
denen auch nur bei gekippt gedffnetem Fenster in der Regel ungestorter
Schlaf nicht mehr mdglich ist, wurde bei Schlaf- und Kinderzimmern der Ein-
bau von Einrichtungen zur Raumbelilftung festgesetzt, die auch bei geschlos-
senen Fenstern ausreichenden Luftwechsel sicherstellen.
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8. Prognoseunsicherheit

Zur Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen wird die Schallprognose-
Software SoundPLAN verwendet. Fir die verwendeten Berechnungsverfahren liegt
vom Hersteller eine Konformitéatserklarung gemarf "DIN 45687:2006-05 - Software-Er-
zeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien - Qualitatsanforderun-
gen und Prufbestimmungen” vor.

Das softwarebasierte Prognosemodell enthalt zur Minimierung von Berechnungsfeh-
lern auf dem Ausbreitungsweg, soweit erforderlich, ein digitales Gelandemodell sowie
digitale Flurkarten. Zur Schallausbreitungsberechnung wird in der Regel die DIN ISO
9613-2 verwendet. Diese entspricht einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2. In Ta-
belle 5 der DIN ISO 9613-2 ist in Abhangigkeit vom Abstand zwischen Gerauschquelle
und Empfanger sowie der mittleren Ausbreitungshéhe eine geschétzte Genauigkeit
von maximal £3dB angegeben. Bei einem Vertrauensintervall von 95%, welches bei
einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 zugrunde gelegt werden kann, entspricht
dies einer Standardabweichung von 1,5 dB.

Die der Prognose zugrunde gelegten Emissionsdaten und Einwirkdauern entsprechen
in der Regel der Obergrenze der zu erwartenden Gerauschemissionen bzw. Einwirk-
dauern der einzelnen malRgeblichen Gerauschquellen. Es ist daher davon auszuge-
hen, dass auch das Gesamtergebnis der Berechnung die Obergrenze der zu erwar-
tenden Streubreiten im Rahmen der auftretenden Prognoseunsicherheit wiedergibt
und eine Unsicherheit in der Ausbreitungsberechnung ausreichend kompensiert wird.
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9. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zum Bebauungsplan ,Sondergebiet Nahversor-
gung Schornstralle“ der Gemeinde Inning am Ammersee waren die vom Planungsge-
biet verursachten Gerauschimmissionen im Umfeld auf Basis der aktualisierten Pla-
nung zu prognostizieren und anhand der Immissionsrichtwerte nach TA Larm zu beur-
teilen.

Die zulassigen Immissionsrichtwerte nach TA Larm werden an den umliegenden mal3-
geblichen Immissionsorten eingehalten. Zur Abschirmung der Gerauschemissionen
des Parkplatzes wird im Bebauungsplan das Baurecht fur eine offene Garage geschaf-
fen, so dass die Gerauschimmissionen des Parkplatzes von der nérdlichen Wohnnach-
barschaft abgeschirmt werden.

Die Planung ist grundsatzlich mit der Nachbarschaft schalltechnisch vertraglich und
der Betrieb des geplanten Nahversorgungszentrums im Rahmen der schalltechni-
schen Rahmenbedingungen maglich.

Auch mit der im Gebiet geplanten Wohnnutzung sind bei entsprechender Dimensio-
nierung der haustechnischen Anlagen keine Konflikte zu erwarten.

Eine detaillierte Betrachtung der Gerauschimmissionen des Marktbetriebes erfolgt im
Genehmigungsverfahren auf Basis der dann ggf. vorliegenden aktualisierten und kon-
kretisierten Planung.

Neben den von der Planung verursachten Gerauschimmissionen im Umfeld waren
auch die auf das Planungsgebiet einwirkenden Gerauschimmissionen zu betrachten.

Westlich des Planungsgebietes befindet sich der Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes ,Sportpark am Schorn®. Die Gerauschimmissionen der Sportanlagen im Planungs-
gebiet wurden bereits bei der Aufstellung des Bebauungsplanes zum Sportpark be-
trachtet. Die Beurteilungspegel fur Mischgebiete werden an der geplanten Wohnbe-
bauung im Planungsgebiet sowohl tags als auch nachts eingehalten.

Dariiber hinaus wirken auch die Gerauschimmissionen der dstlich verlaufenden Herr-
schinger Stral3e (St 2067) sowie der St 2070 auf das Planungsgebiet ein.

An den Ostfassaden der geplanten Wohnnutzung werden die schalltechnischen Ori-
entierungswerte der DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flr
Mischgebiete teilweise Uberschritten. Die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung in Hohe
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wird weiterhin unterschritten.

An den Sud- West- und Nordfassaden werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV fur Mischgebiete und sogar weitestgehend die schalltechnischen Orientierungs-
werte der DIN 18005 fur Mischgebiete eingehalten.
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Aktive Larmschutzmal3nahmen in Form von Larmschutzwanden oder -wallen entlang
der Herrschinger Stral3e sind nicht moglich und in stadtebaulich vertretbarer Hohe
nicht ausreichend wirksam.

Zur Sicherstellung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse wird deshalb auf den bau-
lichen Schallschutz gegen AulRenlarm abgestellt.

Zur Ubernahme in den Bebauungsplan wurden entsprechende Vorschlage fur Fest-
setzungen, Hinweise und Begrundung erarbeitet.

Erstellt durch: Geprift und freigegeben durch:

/%géa/ f?’t«/«;(

M.Sc. Tobias Plutka Dipl.-Ing. Jens. Hunecke

Projektverantwortlicher Leiter der Messstelle



Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang A
Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Name HR | Geschoss |Nutzung| GH Z IRW,T | IRW,N | LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff SPK,T | SPK,N | LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff

m m | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)

FI.-Nr. 1306 S EG WA |[554,51 (556,45 | 55 40 | 44,8 | 295 - - 85 60 70,0 51,4 - -

1.0G 554,51 | 559,25 | 55 40 | 46,1 | 30,5 - - 85 60 71,7 53,5 - -

FI.-Nr. 1306/8 S EG WA |[554,88 556,51 | 55 40 | 52,2 | 19,1 - - 85 60 81,1 32,5 - -

1.0G 554,88 | 559,31 | 55 40 | 531 | 214 - - 85 60 80,3 34,0 - -

FI.-Nr. 1306/8 (Ost) S EG WA |554,67 556,51 | 55 40 | 47,6 | 20,6 - - 85 60 71,9 50,6 - -

1.0G 554,67 | 559,31 | 55 40 | 483 | 214 - - 85 60 71,7 52,4 - -

FI.-Nr. 1307/4 S EG WA |[555,08 557,17 | 55 40 | 52,5 | 352 - - 85 60 83,9 23,6 - -

1.0G 555,08 | 559,97 | 55 40 | 54,1 | 36,7 - - 85 60 82,8 243 - -

FI.-Nr. 1498 W EG Ml [554,81[556,93 | 60 45 | 39,9 | 39,5 - - 90 65 45,1 21,2 - -

1.0G 554,81 | 559,73 | 60 45 | 40,9 | 405 - - 90 65 48,7 26,4 - -

Wohnen Mitte N 1.0G Ml [554,32]563,02 | 60 45 | 57,7 | 24,6 - - 90 65 73,5 34,4 - -

Wohnen West N 1.0G Ml |[554,88]563,02 | 60 45 | 548 | 334 - - 90 65 73,2 26,3 - -

Wohnen ZG W 1.0G Ml [555,13|559,03 | 60 45 | 57,9 | 51,8 - 6,8 90 65 79,2 20,7 - -
%@W Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 29.04.2025, 14:41, RL70
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Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang A
Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

Legende
1 Name Name des Immissionsorts
2 HR Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
3 Geschoss Stockwerk
4 Nutzung Gebietsnutzung
5GH m Geléndehohe
6Z m Immissionsorthéhe
7 IRW, T dB(A) Immissionsrichtwert Tag
8 IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht
9LIT dB(A) Beurteilungspegel Tag
10 LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
11 LrT,diff dB(A) Richtwertuberschreitung Tag
12 LrN,diff dB(A) Richtwertlberschreitung Nacht
13 SPK, T dB(A) Spitzenpegelkriterium Tag
14 SPK,N dB(A) Spitzenpegelkriterium Nacht
15 LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
16 LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
17 LT,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag
18 LN,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Nacht
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Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang A
Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12| 13 14 | 15 | 17 | 18 | 19 | 20 | 23 24 25 | 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw |Lw'/Lw"| | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | DI |[dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T) | LrT [dLw(N)| LrN
dB(A) | dB(A) | mm2 [dB| m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB [dB(A)| dB |dB(A)

FI.-Nr. 1306 1.0G WA IRW,T55dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 46,1 dB(A) LrN 30,5 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Daikin ERQ 125AV Flache [ 67,0 | 70,1 05 [29] 39,9 [-430] 00 ]-72[-01] 007 00 [196] 0,0 19 [216] 00 [196
Daikin RXYSQ8TY1 Flache | 73,0 | 76,0 05 29| 386 |-427| 00 |-87|-01] 00| 00 [243]| 0,0 19 |263| 00 |243
Daikin RXYSQ10TY1 Flache | 74,0 | 77,0 05 29| 37,3 |-424]| 00 |-110|-01| 00 | 00 [234 | 0,0 19 |253| 00 |234
Daikin REYQ Flache | 88,0 | 72,8 329 (30| 1504 |-54,5| -4,0 |-188| -0,3| 0,0 | 00 {134 | 0,0 19 |153| 00 | 134
Daikin RXYA18A Flache | 81,0 | 80,7 1,1 |30 606 |-466| -26|-88|-01| 00 | 01 |258 | 0,0 19 |278| 00 |258
EKW Nord Flache | 72,0 | 61,3 11,7 30| 76,1 |-486| -32 |-256| 01| 00 | 08 |-1,8 | 17,7 | 08 | 168
EKW Sud Flache | 72,0 | 60,4 146 (30| 89,7 |-50,0| -3,4 |-250| 02| 00 | 7,7 | 41 | 17,7 | 08 | 226
Entladen Rollcontainer Flache | 745 | 66,7 60 |3,0| 388 |-428|-07| 00 |-01] 00| 00 [340]| -30 | 4,0 |349
Lkw-Fahrweg Backerei Linie | 76,9 | 63,0 24,7 (30| 395 |-429|-13| 00 | -01]| 00| 00 |356| -90 | 40 |305
Lkw-Fahrweg Markte Linie |845 | 630 | 1418 (30| 876 |-498| -32|-34|-02| 00 | 15 [324 | -43 30 | 31,1
Lkw-Kiihlaggregat Linie | 725 | 51,0 | 1418 (30| 876 |-498| -32|-34|-02| 00 | 15 [204 | -43 30 | 19,1
Lkw-Rangierflache Flache | 84,2 | 61,5 | 186,7 |3,0| 1194 |-525| -38 | 48 | -02 | 00 | 0,7 |266 | -43 30 | 253
Pkw-StPI Mitte Flache | 70,0 | 42,8 | 5225 |3,0| 943 |-505| -36 | 45 |-02| 00 | 02 [144 | 142 | 1,5 |30,0
Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie | 67,7 | 475 | 1045 (30| 823 |-493| -33|-27|-01]| 00| 15 [167 | 11,1 | 15 | 293
Pkw-StPI Nord Flache | 70,0 | 425 | 5586 |3,0| 84,0 |-495|-35|-33|-02| 00| 01 [166 | 142 | 1,5 |322
Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie | 659 | 47,5 68,4 (30| 76,7 |-487|-33|-09|-01]| 00| 12 |170| 11,1 | 15 | 296
Pkw-StPI Ost Flache | 70,0 | 44,9 | 3228 |3,0| 70,8 |-480| -3,2 |-13,1|-01 | 00 | 49 [135 | 11,7 | 1,5 | 26,6
Pkw-StPI Sud Flache | 70,0 | 43,3 | 4658 |3,0| 101,7 |-51,1| -3,7 |-11,0| -02 | 00 | 15 |85 | 133 | 1,5 | 233
Pkw-StPI Suid/Ost/West2 Fahrweg| Linie | 69,0 | 47,5 | 139,7 |3,0| 87,4 |-498| -34 | -38 | -02| 00 | 16 |164 | 140 | 15 |31,8
Pkw-StPl West1 Fahrweg Linie | 70,6 | 475 | 2052 30| 965 |-50,7| -35| -44|-02| 00 | 16 |[165 | 9,3 15 |27.2
Pkw-StPl West 1 Flache | 70,0 | 453 | 2958 |3,0| 136,2 |-53,7| -40| 81 |-03| 00 | 04 |74 | 123 | 15 |211
Pkw-StPl West 2 Flache | 70,0 | 452 | 300,7 |3,0| 1195 |-525| -39 | -1,0 | -02| 00 | 01 [154 | 11,3 | 1,5 | 28,2
Sprinter-Fahrweg Backerei Linie 61,3 47,5 24,2 (3,0 394 (-429| -14 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,0 |[20,0 0,0 20,0
Tecumseh Verflussiger Flache | 65,0 | 66,2 08 29| 360 |-421| 00 |-165|-0,1| 00 | 0,0 | 9,2 0,0 19 [ 112 00 | 9,2
Terrasse (46 Personen) Flache | 63,0 | 44,5 70,7 (29| 243 |-387| 00 | 00 | 00| 0,0 | 1,5 |287 | 154 | 00 | 44,0
Wolf Warmepumpen Flache | 69,0 | 64,4 29 |3,0]| 860 |-497|-37 |42 |-02] 00| 01 [143| 0,0 19 |162| 00 | 143

Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 29.04.2025, 1441, RL70
%@W Bericht Nr. 6408/B4/plu vom 06.05.2025 Seite 3

SoundPLAN 9.0




Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang A
Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12| 13 14 | 15 | 17 | 18 | 19 20 | 23 24 25 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw | Lw/Lw" || oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | DI |[dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T) | LrT [dLw(N)| LrN
dB(A) | dB(A) [ mm2 |dB| m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)

Zuluft / Fortluft Flache | 60,0 | 50,3 93 [30] 981 [-508|-40|-08[-02]00] 0072 0,0 19 | 92 | 0,0 7.2
FI-Nr. 1498 1.0G MI IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 40,9 dB(A) LrN 40,5 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Daikin ERQ 125AV Flache | 67,0 | 70,1 05 [3,0] 908 [-50,1] -2,6 [-3255] -02] 0,0 | 0,0 [-154 ] 0,0 0,0 [-154| 00 |[-15.4
Daikin RXYSQ8TY1 Flache | 73,0 | 76,0 05 |3,0| 92,0 |-50,3| -2,7 |-325| -0,2 | 00 | 0,0 |-96 0,0 00 [-96| 00 |-96
Daikin RXYSQ10TY1 Flache | 74,0 | 77,0 05 |3,0| 933 |-504]| -2,7 |-324| -02 | 00 | 0,0 |-87 0,0 00 |-87| 00 |-87
Daikin REYQ Flache | 88,0 | 72,8 329 |30]| 596 |-465|-25|-14|-01] 00 | 00 |405 | 0,0 0,0 [405| 00 |405
Daikin RXYA18A Flache | 81,0 | 80,7 1,1 30| 706 |-480| -2,7 |-213|-01]| 00 | 00 |120 | 0,0 00 [12,0| 00 |120
EKW Nord Flache | 72,0 | 61,3 11,7 |3,0| 814 |-49,2| -32 |-16,2| -02 | 00 | 2,8 | 90 | 17,7 | 00 | 26,7
EKW Siid Flache | 72,0 | 60,4 146 (30| 655 |-473| -27 |-191|-01| 00 | 05 |62 | 17,7 | 00 | 24,0
Entladen Rollcontainer Flache | 74,5 | 66,7 6,0 (30| 92,6 [-50,3|-3,1(-187|-02| 00 | 00 | 52 -3,0 00 | 22
Lkw-Fahrweg Béackerei Linie | 76,9 | 63,0 24,7 |30| 925 |-50,3| -33|-16,1| -02 | 0,0 | 00 |10,1 | -9,0 0,0 | 1,0
Lkw-Fahrweg Mérkte Linie | 84,5 | 63,0 | 1418 |30| 786 |-489| -30 |-171|-02| 0,0 | 01 |185 | -43 0,0 |14,3
Lkw-Kuhlaggregat Linie | 72,5 | 51,0 | 141,8 |3,0| 786 |-489| -30 |-17,1| -02 | 00 | 0,1 | 6,5 -4,3 00 | 23
Lkw-Rangierflache Flache | 84,2 | 61,5 | 186,7 |3,0| 72,6 |-48,2| -2,9 |-186| -0,1 | 00 | 0,0 |[17.4 | -43 0,0 |[13.2
Pkw-StPI Mitte Flache | 70,0 | 42,8 | 5225 |3,0| 80,1 |-49,1| -33 |-16,7| -02 | 00 | 0,0 |39 | 142 | 00 |181
Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie | 67,7 | 475 | 1045 |3,0| 880 |-49,9| -34 |-157|-02| 00 | 0,2 |16 | 111 | 00 | 128
Pkw-StPI Nord Flache | 70,0 | 42,5 | 5586 |3,0| 954 |-50,6| -35 |-150| -0,2 | 00 | 2,8 | 65 | 142 | 00 | 207
Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie | 659 | 47,5 684 |30| 984 |-509| -36 |-147|-02 ] 00 | 19 |14 | 11,1 | 0,0 [126
Pkw-StP| Ost Flache | 70,0 | 44,9 | 322,8 |3,0| 731 |-483]| -30 |-181| -01| 00 | 0,1 |35 | 11,7 | 0,0 | 152
Pkw-StPI Stid Flache | 70,0 | 43,3 | 4658 [3,0| 62,0 |-468| -2,7 |-203| 0,1 | 00 | 0,0 | 31 | 133 | 00 | 16,4
Pkw-StPl Stid/Ost/West2 Fahrweg| Linie | 69,0 | 47,5 | 139,7 30| 772 |-487| -3,1 |-175|-02 | 0,0 | 01 | 26 | 140 | 0,0 | 16,6
Pkw-StPl Westl Fahrweg Linie | 70,6 | 475 | 2052 |3,0| 719 |-481| -29 |-182| -01| 00 | 0,1 | 43 9,3 0,0 |135
Pkw-StPl West 1 Flache | 70,0 | 45,3 | 2958 |3,0| 681 |-47,7| -29 |-169| -01 | 00 | 00 |54 | 123 | 00 |177
Pkw-StPl West 2 Flache | 70,0 | 45,2 | 300,7 |3,0| 93,6 |-50,4]| -35 |-152|-02| 00 | 00 |37 | 11,3 | 00 | 151
Sprinter-Fahrweg Backerei Linie 61,3 47,5 24,2 (3,0 92,5 (-50,3| -3,3 |-16,0| -0,2 | 0,0 0,0 |[-55 0,0 -5,5
Tecumseh Verfliissiger Flache | 65,0 | 66,2 0,8 |3,0| 946 |-505]| -2,7 |-325| -0,2 | 0,0 | 0,0 [-179| 0,0 0,0 [-179| 00 |[-17,9
Terrasse (46 Personen) Flache | 63,0 | 445 70,7 |3,0]| 1066 |-51,6| -3,6 |-21,0| -02 | 0,0 | 46 |-56 | 154 | 0,0 | 97
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Sportpark und Nahversorgungszentrum
Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang A

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28

Quelle Quelltyp Lw | Lw/Lw" || oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | DI |[dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T) | LrT [dLw(N)| LrN
dB(A) | dB(A) | m,m? |dB m dB dB dB dB dB | dB(A) |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)

Wolf Warmepumpen Flache | 69,0 | 64,4 2,9 30| 470 |-444| -1,7 |-22,7]| -0,1 | 0,0 00 | 31 0,0 0,0 31 0,0 31

Zuluft / Fortluft Flache | 60,0 | 50,3 9,3 30| 365 |-42,2| -1,3 |-231] -0,1 | 0,0 0,8 |-29 0,0 0,0 | -2,9 0,0 -2,9

Wohnen ZG 1.0G Ml IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 57,9 dB(A) LrN 51,8 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff 6,8 dB(A)

Daikin ERQ 125AV Flache | 67,0 | 70,1 0,5 30| 99,0 |-50,9( -3,0 [-21,7| -0,2 | 0,0 0,0 | -5,8 0,0 0,0 | -58 0,0 -5,8

Daikin RXYSQ8TY1 Flache | 73,0 | 76,0 0,5 30| 99,9 |-51,0( -3,0 [-216| -0,2 | 0,0 0,0 | 0,2 0,0 0,0 0,2 0,0 0,2

Daikin RXYSQ10TY1 Flache | 74,0 | 77,0 0,5 3,0 | 100,6 |-51,0( -3,1 |-21,6| -0,2 | 0,0 00 |11 0,0 0,0 11 0,0 11

Daikin REYQ Flache | 88,0 | 72,8 329 |30| 254 (-39,1| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 0,0 |51,8 0,0 0,0 |51,8 0,0 51,8

Daikin RXYA18A Flache | 81,0 | 80,7 11 30| 871 |-49,8( -34 |-214]| -0,2 | 0,0 0,0 |93 0,0 0,0 9,3 0,0 9,3

EKW Nord Flache | 72,0 | 61,3 11,7 |3,0| 549 |-458]| -2,7 |-17,3| -0,1 | 0,0 51 |14,2 17,7 0,0 [ 32,0

EKW Sud Flache | 72,0 | 60,4 146 |3,0| 406 |-432|-18 |-21,1| -0,1 | 0,0 4,0 |12,8 17,7 0,0 | 30,6

Entladen Rollcontainer Flache | 74,5 | 66,7 6,0 3,0| 102,8 |-51,2( -3,5 |-21,1| -0,2 | 0,0 00 |15 -3,0 0,0 | -1,6

Lkw-Fahrweg Backerei Linie 76,9 | 63,0 24,7 |3,0| 106,0 (-51,5| -3,6 |-20,3| -0,2 | 0,0 0,0 | 43 -9,0 0,0 | -47

Lkw-Fahrweg Méarkte Linie 84,5 | 63,0 1418 (29| 30,1 |-406( -05 | -3,3 | 0,0 [ 0,0 0,0 |431 -4,3 0,0 | 38,8

Lkw-Kuhlaggregat Linie 72,5 | 51,0 1418 (29| 30,1 |-406( -05 | -3,3 | 0,0 [ 0,0 0,0 |311 -4,3 0,0 | 26,8

Lkw-Rangierflache Flache | 84,2 | 61,5 186,7 (2,8 | 14,5 |-34,2| 0,0 | -49 | 0,0 [ 0,0 0,0 |47,9 -4,3 0,0 | 437

Pkw-StPI Mitte Flache | 70,0 | 42,8 5225 |3,0| 37,2 |-424]|-15|-76 | -01 | 0,0 0,3 | 21,7 14,2 0,0 | 358

Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie 67,7 | 47,5 1045 (3,0 44,2 |-439|-20 | -31 | -0,1 | 0,0 0,1 | 21,7 11,1 0,0 [329

Pkw-StPI Nord Flache | 70,0 | 42,5 558,6 |3,0| 54,2 |-457|-29|-65 | -0,1| 0,0 1,0 |18,8 14,2 0,0 | 33,0

Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie 65,9 | 47,5 68,4 |30| 581 (-463|-30 | -42|-01]| 0,0 0,5 | 15,8 11,1 0,0 | 26,9

Pkw-StPI Ost Flache | 70,0 | 44,9 322,8 |30 57,4 |-46,2| -3,0 |-14,2| -01 | 0,0 19 |114 11,7 0,0 |231

Pkw-StPI Siid Flache | 70,0 | 43,3 4658 |30| 26,8 [-395| -04 |-12,8| 0,0 | 0,0 0,4 | 205 13,3 0,0 | 33,9

Pkw-StP| Stid/Ost/West2 Fahrweg| Linie 69,0 | 47,5 139,7 (3,0| 28,3 |-40,0( -05 | -3,1| 0,0 [ 0,0 0,0 | 28,3 14,0 0,0 422

Pkw-StPl Westl Fahrweg Linie 70,6 | 47,5 2052 |25 10,9 |-31,7|-0,1|-0,2 | 0,0 | 0,0 0,0 |41,0 9,3 0,0 |50,3

Pkw-StPl West 1 Flache | 70,0 | 45,3 2958 |2,7 95 |-306| 0,0 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 0,0 |421 12,3 0,0 (544

Pkw-StPl West 2 Flache | 70,0 | 45,2 300,7 |3,0| 29,0 |-40,3| -0,6 | 0,0 | 0,0 | 0,0 0,0 |321 11,3 0,0 |[435

Sprinter-Fahrweg Backerei Linie 61,3 | 47,5 24,2 |3,0| 106,0 [-51,5| -3,6 |-20,3| -0,2 | 0,0 0,0 [-11,3 0,0 |[-11,3

Tecumseh Verflussiger Flache | 65,0 | 66,2 0,8 3,0| 100,8 |-51,1( -3,1 |(-32,8| -0,2 | 0,0 0,0 [-19,1 0,0 00 (-19,1| 0,0 |-19,1
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Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang A
Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12| 13 14 | 15 | 17 | 18 | 19 | 20 | 23 24 25 | 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw | Lw/Lw" || oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | DI |[dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T) | LrT [dLw(N)| LrN
dB(A) [ dB(A) | mm2 |dB| m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB |dB(A)| dB [dB(A)
Terrasse (46 Personen) Flache | 63,0 | 445 | 70,7 [3,0] 1080 [-51,7| -3,7 [-204[ 02| 0,0 | 68 [-31 | 154 | 0,0 [123
Wolf Warmepumpen Flache | 69,0 | 64,4 29 (30| 80,1 |-491|-34 |-213[-02 |00 | 00 |-20| 00 | 00 [-20| 00 |-20
Zuluft / Fortluft Flache | 60,0 | 50,3 93 (30| 796 |-490|-36 |-21,1|-02| 00| 12 |-97| 00 | 00 [-97| 00 |-97
%@W Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 29.04.2025, 14:41, RL70
Bericht Nr. 6408/B4/plu vom 06.05.2025 Seite 6

SoundPLAN 9.0




Bericht Nr. 6408/B4/plu vom 06.05.2025

Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang A
Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Legende
2 Quelle Quellname
3 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
7 Lw dB(A) Schallleistungspegel
8 Lw'/Lw" dB(A) Schallleistungspegel pro m/m2 (langenbezogen bzw. flachenbezogen)
9l oderS m,mz2 GrolRe der Quelle (Léange oder Flache)
12 Ko dB Raumwinkelmaf}
13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
19 DI dB Richtwirkungskorrektur
20 dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen
23 Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Berlicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag"
24 dLw(T) dB Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Tag (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
25 ZR(T) dB Zuschlag fir Zeiten erhdhter Empfindlichkeiten nach TA Larm ("Ruhezeitzuschlag")
26 LT dB(A) (Teil-)Beurteilungspegel Tag
27 dLw(N) dB Emissionskorrektur fiir den Zeitbereich Nacht (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
28 LrN dB(A) (Teil-)Beurteilungspegel Nacht
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Bericht Nr. 6408/B1/plu vom 20.02.2023

Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang A
Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp [ Zeitb. Lw [ Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm | DI | dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) [ dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB dB(A) m m
FI.-Nr. 1306 1.0G WA SPK,T 85dB(A) SPK,N 60 dB(A) LT,max 71,7 dB(A) LN,max 53,5 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
EKW Nord Flache | LT,max | 106,0 (3,0| 77,1 -48,7 | -3,2 |-19,8 [ -0,1 | 0,0 0,6 0,0 37,7 659838,58 5326473,79
EKW Nord Flache | LN,max | 106,0 (3,0| 77,1 -48,7 | -3,2 |-19,8 [ -0,1 | 0,0 0,6 0,0
EKW Sid Flache | LT,max | 106,0 [3,0| 92,2 -50,3 | -35 |-276 |-0,2 | 0,0 | 12,8 | 0,0 40,3 659831,03 5326457,12
EKW Sid Flache | LN,max | 106,0 [3,0| 92,2 -50,3 | -35 |-276 |-0,2 | 0,0 | 12,8 | 0,0
Entladen Rollcontainer Flache | LT,max | 112,0(3,0| 38,1 -42,6 |-0,6 | 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0 71,7 659894,08 5326473,91
Entladen Rollcontainer Flache | LN,max | 112,0 (3,0 38,1 -42,6 | -0,6 0,0 -0,1 | 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrweg Béackerei Linie | LT,max |108,0(3,0| 325 -41,2 |-05 | 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0 69,1 659904,38 5326477,49
Lkw-Fahrweg Béackerei Linie LN,max | 108,0 | 3,0 32,5 -41,2 | -0,5 0,0 -0,1 | 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrweg Markte Linie | LT,max |108,0(3,0| 53,0 -455 |(-25 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,8 0,0 65,7 659854,72 5326499,54
Lkw-Fahrweg Markte Linie [ LN,max|108,0(3,0| 53,0 -455 |(-25 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,8 0,0
Lkw-Klhlaggregat Linie | LT,max |108,0(3,0| 53,0 -455 |(-25 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,8 0,0 65,7 659854,72 5326499,54
Lkw-Kuhlaggregat Linie LN,max | 108,0 | 3,0 53,0 -455 | -2,5 0,0 -0,1 | 0,0 2,8 0,0
Lkw-Rangierflache Flache | LT,max | 108,0|3,0| 116,1 |-52,3 |-38 | -2,1 |-0,2 | 0,0 0,3 0,0 52,9 659800,01 5326464,01
Lkw-Rangierflache Flache | LN,max | 108,0 ( 3,0| 116,1 -5231-38 | -2,1 |-0,2 | 0,0 0,3 0,0
Pkw-StPI Mitte Flache | LT,max | 99,5(3,0| 87,8 -499 (-36 | 0,0 [-0,2 | 0,0 0,0 0,0 48,9 659824,76 5326478,32
Pkw-StPI Mitte Flache | LN,max| 99,5(3,0| 87,8 -499 (-36 | 0,0 [-0,2 | 0,0 0,0 0,0
Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie |[LT,max| 92,5(3,0| 53,6 -456 |-2,7 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,7 0,0 49,9 659854,04 5326500,27
Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie |[LN,max| 92,5(3,0| 53,6 -456 |-2,7 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,7 0,0
Pkw-StPI Nord Flache | LT,max | 99,5(3,0| 70,5 -48,0 |33 | 0,0 [-0,1 | 0,0 1,2 0,0 52,3 659840,60 5326485,47
Pkw-StPI Nord Flache | LN,max| 99,5(3,0| 70,5 -48,0 |33 | 0,0 [-0,1 | 0,0 1,2 0,0
Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie |[LT,max| 92,5(3,0| 54,1 -45,7 |-2,7 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,7 0,0 49,7 659853,35 5326501,01
Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie LN,max | 92,5|3,0( 54,1 -45,7 | -2,7 0,0 -0,1 | 0,0 2,7 0,0
Pkw-StPI Ost Flache | LT,max | 99,5(3,0| 60,8 -46,7 {-31 | 0,0 [-0,1 | 0,0 1,0 0,0 53,6 659850,03 5326488,07
Pkw-StPI Ost Flache | LN,max| 99,5(3,0| 60,8 -46,7 {-31 | 0,0 [-0,1 | 0,0 1,0 0,0
Pkw-StPI Siid Flache | LT,max | 99,5|3,0| 1129 |-520 |(-38 | 48 |-0,2 | 0,0 0,5 0,0 42,1 659804,59 5326461,62
Pkw-StPI Siid Flache | LN,max| 99,5|3,0| 1129 |-520 |(-38 | 48 |-0,2 | 0,0 0,5 0,0
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Sportpark und Nahversorgungszentrum
Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Quelle Quelltyp [ Zeitb. Lw [ Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm | DI | dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) [ dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB(A) m m

Eg\évrv?ggjgl Sld/Ost/West2 Linie LT,max | 92,5[3,0] 53,0 -455 | -2,7 0,0 -0,1 | 0,0 2,8 0,0 50,0 659855,01 5326498,49

Pkw-StPI Sud/OsyWest2 Linie |LN,max| 925[30| 530 |-455|-27 |00 |-01 |00 |28 |00

Fahrweg

Pkw-StPI Westl Fahrweg Linie | LT,max| 92,5]3,0] 53,0 -455 |1-2,7 | 00 |-0,1 | 0,0 2,8 0,0 50,0 659855,01 5326498,49

Pkw-StPI Westl Fahrweg Linie [LN,max| 92,5(3,0| 53,0 -455 |-2,7 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,8 0,0

Pkw-StPI West 1 Flache | LT,max | 99,5(3,0( 1285 |-53,2 |-40 | -34 |-0,3 | 0,0 0,8 0,0 42,5 659790,44 5326454,92

Pkw-StPI West 1 Flache | LN,max| 99,5(3,0( 1285 |-53,2 |-40 | -34 |-0,3 | 0,0 0,8 0,0

Pkw-StPI West 2 Flache | LT,max | 99,5(3,0( 1150 |[-52,2 |-39 ( 0,0 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0 46,2 659796,76 5326475,91

Pkw-StPI West 2 Flache | LN,max| 99,5(3,0( 1150 |[-52,2 |-39 ( 0,0 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0

Sprinter-Fahrweg Backerei Linie |[LT,max| 92,5(3,0| 32,8 -41,3 -0,6 | 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0

Sprinter-Fahrweg Backerei Linie [LN,max| 92,5(3,0| 32,8 -41,3 -0,6 | 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0 53,5 659904,49 5326477,23

Terrasse (46 Personen) Flache | LT,max | 102,02,9| 20,2 -37,1 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 1,4 0,0 69,2 659895,52 5326493,33

Terrasse (46 Personen) Flache | LN,max | 102,02,9| 20,2 -37,1 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 1,4 0,0

FI-Nr. 1498 1.0G MI SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 48,7 dB(A) LN,max 26,4 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)

EKW Nord Flache | LT,max | 106,0 (3,0 83,5 -49,4 | -3,2 |-16,0 | -0,2 | 0,0 51 0,0 45,4 659837,25 5326477,94

EKW Nord Flache | LN,max | 106,0 (3,0 83,5 -49,4 | -3,2 |-16,0 | -0,2 | 0,0 51 0,0

EKW Sud Flache | LT,max | 106,0 (3,0 63,9 -47,11-26 |-19,1 | -0,1 | 0,0 2,7 0,0 42,8 659831,03 5326457,12

EKW Sud Flache | LN,max | 106,0 (3,0 63,9 -47,11-26 |-19,1 | -0,1 | 0,0 2,7 0,0

Entladen Rollcontainer Flache | LT,max | 112,0 (3,0 92,3 -50,3 | -3,1 |-16,1 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 45,3 659895,63 5326471,92

Entladen Rollcontainer Flache | LN,max | 112,0 (3,0 92,3 -50,3 | -3,1 |-16,1 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0

Lkw-Fahrweg Béckerei Linie | LT,max | 108,03,0| 86,2 -49,7 | -3,2 |-16,0 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 41,9 659900,11 5326460,89

Lkw-Fahrweg Backerei Linie [ LN,max|108,0(3,0| 86,2 -49,7 | -3,2 |-16,0 [ -0,2 | 0,0 0,0 0,0

Lkw-Fahrweg Markte Linie | LT,max | 108,0|3,0| 110,0 (-51,8 |-3,6 |-155 [-0,2 | 0,0 4,6 0,0 44,4 659809,82 5326499,10

Lkw-Fahrweg Markte Linie |LN,max|108,0(3,0| 1100 |-51,8 |(-3,6 |-155|-0,2 | 0,0 4,6 0,0

Lkw-Klhlaggregat Linie | LT,max | 108,0|3,0| 110,0 (-51,8 |-3,6 |-155 [-0,2 | 0,0 4,6 0,0 44,4 659809,82 5326499,10

Lkw-Kihlaggregat Linie |LN,max|108,0(3,0| 1100 |-51,8 |(-3,6 |-155|-0,2 | 0,0 4,6 0,0
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Bericht Nr. 6408/B1/plu vom 20.02.2023

Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang A
Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp [ Zeitb. Lw [ Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm | DI | dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB |dB(A) | dB dB(A) m m
Lkw-Rangierflache Flache | LT,max | 108,0|3,0| 87,1 -49,8 | -3,3 |-15,9 [ -0,2 | 0,0 6,8 0,0 48,7 659792,58 5326464,39
Lkw-Rangierflache Flache | LN,max | 108,0 (3,0 87,1 -49,8 | -3,3 |-159 | -0,2 | 0,0 6,8 0,0
Pkw-StPI Mitte Flache | LT,max | 99,5|3,0| 68,7 -47,7 1-3,1 |-17,8 [ -0,1 | 0,0 2,5 0,0 36,3 659835,49 5326462,71
Pkw-StPI Mitte Flache | LNomax | 99,5|3,0| 68,7 -47,7 1-3,1 |-17,8 [ -0,1 | 0,0 2,5 0,0
Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie LT,max | 92,5(3,0] 76,9 -48,7 | -3,2 |-17,0 [ -0,1 | 0,0 3,7 0,0 30,2 659838,23 5326471,33
Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie LN,max | 92,5]3,0( 76,9 -48,7 | -3,2 |-17,0 [ -0,1 | 0,0 3,7 0,0
Pkw-StPI Nord Flache | LT,max | 99,5|3,0| 106,6 -51,5 1-36 |-139 (-0,2 | 0,0 5,2 0,0 38,4 659811,37 5326495,96
Pkw-StPI Nord Flache | LN,max | 99,5|3,0| 106,6 -51,5 1-36 |-139 (-0,2 | 0,0 5,2 0,0
Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie LT,max | 92,5[3,0] 935 -50,4 | -3,6 |-15,2 [-0,2 | 0,0 4,3 0,0 30,4 659840,74 5326488,16
Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie LN,max | 92,5|3,0( 93,5 -50,4 | -3,6 |-15,2 | -0,2 | 0,0 4,3 0,0
Pkw-StPI Ost Flache | LT,max | 99,5|3,0| 92,3 -50,3 | -3,5 |-17,7 [ -0,2 | 0,0 3,1 0,0 33,9 659854,50 5326486,50
Pkw-StPI Ost Flache | LNomax | 99,5|3,0| 92,3 -50,3 | -3,5 |-17,7 [ -0,2 | 0,0 3,1 0,0
Pkw-StPI Sud Flache | LT,max | 99,5|3,0| 69,9 -47,9 1-3,0 |-18,0 (-0,1 | 0,0 0,0 0,0 33,4 659818,50 5326459,50
Pkw-StPI Sud Flache | LNomax | 99,5|3,0| 69,9 -47,9 1-3,0 |-18,0 (-0,1 | 0,0 0,0 0,0
Ela(l\évrviézl Sld/Ost/West2 Linie LT,max | 92,5(3,0| 101,7 -51,1 | -35 |-14,2 [ -0,2 | 0,0 2,2 0,0 28,6 659853,11 5326496,16
Pkw-StPI Sud/OsyWest2 Linie |LN,max| 925[30| 101,7 |-511 |35 |-142 |-02 | 00 | 22 | 00
Fahrweg
Pkw-StPl Westl Fahrweg Linie | LT,max | 92,5|3,0| 55,0 -458 | -2,6 |-18,4 | -0,1 | 0,0 0,0 0,0 28,6 659796,14 5326419,96
Pkw-StPI Westl Fahrweg Linie [LN,max| 92,5(3,0| 55,0 -458 | -2,6 |-184 [ -0,1 | 0,0 0,0 0,0
Pkw-StPl West 1 Flache | LT,max | 99,5|3,0( 63,1 -47,0 | -2,8 |-12,3 | -0,1 | 0,0 0,0 0,0 40,3 659787,11 5326419,90
Pkw-StPl West 1 Flache | LN,max| 99,5|3,0( 63,1 -47,0 | -2,8 |-12,3 | -0,1 | 0,0 0,0 0,0
Pkw-StPl West 2 Flache | LT,max | 99,5|3,0( 88,2 -49,9 | -3,5 |-15,1 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 33,8 659795,80 5326467,98
Pkw-StPl West 2 Flache | LN,max | 99,5|3,0( 88,2 -49,9 | -3,5 |-15,1 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0
Sprinter-Fahrweg Backerei Linie |[LT,max| 925(3,0| 86,4 -49,7 | -3,2 |-16,0 [ -0,2 | 0,0 0,0 0,0
Sprinter-Fahrweg Backerei Linie |[LN,max| 92,5(3,0| 86,4 -49,7 | -3,2 |-16,0 [ -0,2 | 0,0 0,0 0,0 26,4 659900,39 5326460,99
Terrasse (46 Personen) Flache | LT,max | 102,0|3,0| 1049 |-514 |-3,6 |(-21,2 |-0,2 | 0,0 5,5 0,0 34,2 659886,71 5326490,94
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Sportpark und Nahversorgungszentrum

Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Quelle Quelltyp [ Zeitb. Lw [ Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm | DI | dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) [ dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB dB(A) m m

Terrasse (46 Personen) Flache | LN,max | 102,0 ( 3,0| 104,9 -51,4 | -3,6 |-21,2 | -0,2 | 0,0 55 0,0

Wohnen ZG 1.0G MI SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 79,2 dB(A) LN,max 20,7 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)

EKW Nord Flache | LT,max | 106,0 [3,0| 56,0 -46,0 | -2,8 |-11,7 | -0,1 | 0,0 3,4 0,0 51,9 659839,91 5326475,94

EKW Nord Flache | LN,max | 106,0 [3,0| 56,0 -46,0 | -2,8 |-11,7 | -0,1 | 0,0 3,4 0,0

EKW Sid Flache | LT,max | 106,0 (3,0 41,2 -433 |-19 |-142 (-0,1 | 0,0 1,2 0,0 50,8 659834,38 5326457,09

EKW Sid Flache | LN,max | 106,0 [3,0]| 41,2 -433 |-19 |-142 (-0,1 | 0,0 1,2 0,0

Entladen Rollcontainer Flache | LT,max | 112,0|3,0| 1028 |-51,2 |-3,5 (-20,9 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 39,2 659894,67 5326472,19

Entladen Rollcontainer Flache | LN,max | 112,0 (3,0| 102,8 -51,2 | -3,5 |-20,9 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0

Lkw-Fahrweg Béackerei Linie |LT,max | 1080 (3,0| 1051 |-51,4 |(-3,6 |-19,6 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0 36,2 659899,28 5326464,25

Lkw-Fahrweg Béackerei Linie LN,max | 108,0 | 3,0 105,1 -51,4 | -3,6 |-19,6 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0

Lkw-Fahrweg Markte Linie | LT,max |108,0 (29| 14,2 -34,0 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 76,8 659799,06 5326453,84

Lkw-Fahrweg Markte Linie [ LN,max|108,0(2,9| 14,2 -34,0 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0

Lkw-Klhlaggregat Linie | LT,max |108,0 (29| 14,2 -34,0 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 76,8 659799,06 5326453,84

Lkw-Kuhlaggregat Linie LN,max | 108,0 | 2,9 14,2 -34,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Lkw-Rangierflache Flache | LT,max | 108,0(2,8| 13,1 -33,3 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 77,5 659798,29 5326452,82

Lkw-Rangierflache Flache | LN,max | 108,0 | 2,8 13,1 -33,3 |1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI Mitte Flache | LT,max | 99,5(3,0| 23,8 -385 |00 | -45 (0,0 | 0,0 0,0 0,0 59,4 659802,52 5326463,07

Pkw-StPI Mitte Flache | LN,max| 99,5(3,0| 23,8 -385 |00 | -45 (0,0 | 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie |[LT,max| 92,5(3,0| 30,3 -40,6 | -0,9 00 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 53,9 659801,58 5326469,84

Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie |[LN,max| 92,5(3,0| 30,3 -40,6 | -0,9 00 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI Nord Flache | LT,max | 99,5(3,0| 405 -432 (-23 ] 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0 57,0 659803,72 5326479,95

Pkw-StPI Nord Flache | LN,max| 99,5|3,0| 40,5 -432 (-23 ] 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie |[LT,max| 925(3,0| 494 -449 (-28 | 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0 47,8 659804,44 5326488,79

Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie LN,max | 92,5|3,0( 49,4 -449 | -2,8 0,0 -0,1 | 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI Ost Flache | LT,max | 99,5|3,0| 534 -455 | -3,0 |-124 (-0,1 | 0,0 1,4 0,0 42,9 659842,19 5326468,36

Pkw-StPI Ost Flache | LN,max | 99,5|3,0| 534 -455 | -3,0 |-124 (-0,1 | 0,0 1,4 0,0

Pkw-StPI Siid Flache | LT,max | 99,5(3,0| 18,7 -36,4 | 0,0 | -80 [ 0,0 | 0,0 0,2 0,0 58,2 659804,56 5326456,85
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Sportpark und Nahversorgungszentrum
Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang A

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Quelle Quelltyp [ Zeitb. Lw [ Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm | DI | dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) [ dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB(A) m m

Pkw-StPI Sud Flache | LNomax | 99,5|3,0| 18,7 -36,4 | 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,2 0,0

Ela(l\lf:lrviézl Sld/Ost/West2 Linie LT,max | 92,5(2,9| 13,3 -335 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 61,9 659799,20 5326452,79

Pkw-StPI Sud/OsyWest2 Linie |LN,max| 925[29| 133 |-335 |00 | 00 |00 |00 | 00 |00

Fahrweg

Pkw-StPI Westl Fahrweg Linie | LT,max| 92,5|2,0 3,4 -21,6 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 72,9 659796,82 5326439,94

Pkw-StPI Westl Fahrweg Linie [LN,max| 92,5(2,0 3,4 -21,6 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI West 1 Flache [ LT,max | 99,5 (2,2 3,7 -22,5 1 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 79,2 659795,47 5326439,85

Pkw-StPI West 1 Flache [ LN,max| 99,5 (2,2 3,7 -22,5 1 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI West 2 Flache | LT,max | 99,5(2,9| 15,3 -34,7 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 67,7 659795,44 5326454,96

Pkw-StPI West 2 Flache | LN,max | 99,5(2,9| 15,3 -34,7 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0

Sprinter-Fahrweg Backerei Linie |LT,max| 925(3,0| 1053 |-514 |(-3,6 |-19,6 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0

Sprinter-Fahrweg Backerei Linie |[LN,max| 92,5(3,0| 1053 |-514 |(-3,6 |-19,6 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0 20,7 659899,46 5326464,36

Terrasse (46 Personen) Flache | LT,max | 102,0|3,0| 1020 |-51,2 |-3,7 (-20,1 | -0,2 | 0,0 9,4 0,0 39,2 659884,50 5326492,50

Terrasse (46 Personen) Flache | LN,max | 102,0|3,0| 1020 |-51,2 |-3,7 (-20,1 | -0,2 | 0,0 9,4 0,0
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Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang A
Immissionen Nahversorgung S1: 6 Lkw 2025-05

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Legende
2 Quelle Quellname
3 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
4 Zeitb. dB(A) Zeitbereich
7 Lw dB(A) Schallleistungspegel
12 Ko dB Raumwinkelmaf3
13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
19 DI dB Richtwirkungskorrektur
20 dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen
21 Cmet dB Meteorologische Korrektur
26 L,max dB(A) Maximalpegel
31 X-Koordinate m X-Koordinate der Punktschallquelle am unginstigsten Punkt
32 Y-Koordinate m Y-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
%@W Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 29.04.2025, 14:42, RL70
Bericht Nr. 6408/B1/plu vom 20.02.2023 Seite 13

SoundPLAN 9.0



Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang B
Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05

Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Name HR | Geschoss |Nutzung| GH A IRW,T | IRW,N| LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff SPK,T | SPK,N | LT,max | LN,max | LT,max,diff [ LN,max,diff
m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
FI.-Nr. 1306 S EG WA | 554,51 | 556,45 55 40 44,8 | 29,5 - - 85 60 70,0 51,4 - -
1.0G 554,51 | 559,25 55 40 46,1 | 30,5 - - 85 60 71,7 53,5 - -
FI.-Nr. 1306/8 S EG WA |554,88 | 556,51 55 40 52,0 | 19,1 - - 85 60 81,1 32,5 - -
1.0G 554,88 | 559,31 55 40 53,0 | 21,4 - - 85 60 80,3 34,0 - -
Fl.-Nr. 1306/8 (Ost) S EG WA | 554,67 | 556,51 55 40 47,6 | 20,6 - - 85 60 71,9 50,6 - -
1.0G 554,67 | 559,31 55 40 483 | 21,4 - - 85 60 71,7 52,4 - -
FI.-Nr. 1307/4 S EG WA | 555,08 | 557,17 55 40 52,4 | 36,0 - - 85 60 83,9 23,6 - -
1.0G 555,08 | 559,97 55 40 54,0 | 36,7 - - 85 60 82,8 24,3 - -
FI.-Nr. 1498 w EG Ml 554,81 | 556,93 60 45 39,9 | 395 - - 90 65 45,1 21,2 - -
1.0G 554,81 | 559,73 60 45 40,9 | 40,5 - - 90 65 48,7 26,4 - -
Wohnen Mitte N 1.0G Ml 554,32 | 563,02 60 45 57,8 | 24,6 - - 90 65 73,5 34,4 - -
Wohnen West N 1.0G Ml 554,88 | 563,02 60 45 55,0 | 33,4 - - 90 65 73,2 26,3 - -
Wohnen ZG w 1.0G Ml 555,13 | 559,03 60 45 58,1 | 51,8 - 6,8 90 65 79,2 20,7 - -
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Bericht Nr. 6408/B4/plu vom 06.05.2024

Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang B
Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

Legende
1 Name Name des Immissionsorts
2 HR Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
3 Geschoss Stockwerk
4 Nutzung Gebietsnutzung
5GH m Geléndehohe
6Z m Immissionsorthéhe
7 IRW, T dB(A) Immissionsrichtwert Tag
8 IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht
9LIT dB(A) Beurteilungspegel Tag
10 LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
11 LrT,diff dB(A) Richtwertuberschreitung Tag
12 LrN,diff dB(A) Richtwertlberschreitung Nacht
13 SPK, T dB(A) Spitzenpegelkriterium Tag
14 SPK,N dB(A) Spitzenpegelkriterium Nacht
15 LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
16 LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
17 LT,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag
18 LN,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Nacht
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Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang B
Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12| 13 14 | 15 | 17 | 18 | 19 | 20 | 23 24 25 | 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw |Lw'/Lw"| | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | DI |[dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T) | LrT [dLw(N)| LrN
dB(A) | dB(A) | mm2 [dB| m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB [dB(A)| dB |dB(A)

FI.-Nr. 1306 1.0G WA IRW,T55dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 46,1 dB(A) LrN 30,5 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Daikin ERQ 125AV Flache [ 67,0 | 70,1 05 [29] 39,9 [-430] 00 ]-72[-01] 007 00 [196] 0,0 19 [216] 00 [196
Daikin RXYSQ8TY1 Flache | 73,0 | 76,0 05 29| 386 |-427| 00 |-87|-01] 00| 00 [243]| 0,0 19 |263| 00 |243
Daikin RXYSQ10TY1 Flache | 74,0 | 77,0 05 29| 37,3 |-424]| 00 |-110|-01| 00 | 00 [234 | 0,0 19 |253| 00 |234
Daikin REYQ Flache | 88,0 | 72,8 329 (30| 1504 |-54,5| -4,0 |-188| -0,3| 0,0 | 00 {134 | 0,0 19 |153| 00 | 134
Daikin RXYA18A Flache | 81,0 | 80,7 1,1 |30 606 |-466| -26|-88|-01| 00 | 01 |258 | 0,0 19 |278| 00 |258
EKW Nord Flache | 72,0 | 61,3 11,7 30| 76,1 |-486| -32 |-256| 01| 00 | 08 |-1,8 | 17,7 | 08 | 168
EKW Sud Flache | 72,0 | 60,4 146 (30| 89,7 |-50,0| -3,4 |-250| 02| 00 | 7,7 | 41 | 17,7 | 08 | 226
Entladen Rollcontainer Flache | 745 | 66,7 60 |3,0| 388 |-428|-07| 00 |-01] 00| 00 [340]| -30 | 4,0 |349
Lkw-Fahrweg Backerei Linie | 76,9 | 63,0 24,7 (30| 395 |-429|-13| 00 | -01]| 00| 00 |356| -90 | 40 |305
Lkw-Fahrweg Markte Linie |845 | 630 | 1418 30| 87,6 |-498| -32|-34|-02| 00 | 15 [324 | -20 | 0,0 |304
Lkw-Kiihlaggregat Linie | 725 | 51,0 | 1418 |30]| 87,6 |-498| -32|-34|-02| 00 | 15 [204 | -20 | 0,0 | 184
Lkw-Rangierflache Flache | 84,2 | 61,5 | 186,7 |3,0| 1194 |-525| -38 | 48 | -02 | 00 | 0,7 266 | -20 | 0,0 |245
Pkw-StPI Mitte Flache | 70,0 | 42,8 | 5225 |3,0| 943 |-505| -36 | 45 |-02| 00 | 02 [144 | 142 | 1,5 |30,0
Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie | 67,7 | 475 | 1045 (30| 823 |-493| -33|-27|-01]| 00 | 14 [167 | 11,1 | 15 | 293
Pkw-StPI Nord Flache | 70,0 | 42,6 | 5539 |3,0| 838 |-495|-35|-33|-02| 00| 01 [16,7 | 142 | 1,5 |323
Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie | 659 | 47,5 68,4 (30| 76,7 |-487|-33|-09|-01]| 00| 12 |170| 11,1 | 15 | 296
Pkw-StPI Ost Flache | 70,0 | 44,9 | 3228 |3,0| 70,8 |-480| -3,2 |-13,1|-01 | 00 | 49 [135 | 11,7 | 1,5 | 26,6
Pkw-StPI Sud Flache | 70,0 | 43,3 | 4658 |3,0| 101,7 |-51,1| -3,7 |-11,0| -02 | 00 | 15 |85 | 133 | 1,5 | 233
Pkw-StPI Suid/Ost/West2 Fahrweg| Linie | 69,0 | 47,5 | 139,7 |3,0| 87,4 |-498| -34 | -38 | -02| 00 | 16 |164 | 140 | 15 |31,8
Pkw-StPl West1 Fahrweg Linie | 70,6 | 475 | 2052 30| 965 |-50,7| -35| -44|-02| 00 | 16 |[165 | 9,3 15 |27.2
Pkw-StPl West 1 Flache | 70,0 | 453 | 2958 |3,0| 136,2 |-53,7| -40| 81 |-03| 00 | 04 |74 | 123 | 15 |211
Pkw-StPl West 2 Flache | 70,0 | 452 | 300,7 |3,0| 1195 |-525| -39 | -1,0 |-02| 00 | 01 [155 | 11,3 | 1,5 | 28,2
Sprinter-Fahrweg Backerei Linie 61,3 47,5 24,2 (3,0 394 (-429| -14 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,0 |[20,0 0,0 20,0
Tecumseh Verflussiger Flache | 65,0 | 66,2 08 29| 360 |-421| 00 |-165|-0,1| 00 | 0,0 | 9,2 0,0 19 [ 112 00 | 9,2
Terrasse (46 Personen) Flache | 63,0 | 44,5 70,7 (29| 243 |-387| 00 | 00 | 00| 0,0 | 1,5 |287 | 154 | 00 | 44,0
Wolf Warmepumpen Flache | 69,0 | 64,4 29 |3,0]| 860 |-497|-37 |42 |-02] 00| 01 [143| 0,0 19 |162| 00 | 143
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Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang B
Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12| 13 14 | 15 | 17 | 18 | 19 20 | 23 24 25 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw | Lw/Lw" || oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | DI |[dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T) | LrT [dLw(N)| LrN
dB(A) | dB(A) [ mm2 |dB| m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)

Zuluft / Fortluft Flache | 60,0 | 50,3 93 [30] 981 [-508|-40|-08[-02]00] 0072 0,0 19 | 92 | 0,0 7.2
FI-Nr. 1498 1.0G MI IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 40,9 dB(A) LrN 40,5 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Daikin ERQ 125AV Flache | 67,0 | 70,1 05 [3,0] 908 [-50,1] -2,6 [-3255] -02] 0,0 | 0,0 [-154 ] 0,0 0,0 [-154| 00 |[-15.4
Daikin RXYSQ8TY1 Flache | 73,0 | 76,0 05 |3,0| 92,0 |-50,3| -2,7 |-325| -0,2 | 00 | 0,0 |-96 0,0 00 [-96| 00 |-96
Daikin RXYSQ10TY1 Flache | 74,0 | 77,0 05 |3,0| 933 |-504]| -2,7 |-324| -02 | 00 | 0,0 |-87 0,0 00 |-87| 00 |-87
Daikin REYQ Flache | 88,0 | 72,8 329 |30]| 596 |-465|-25|-14|-01] 00 | 00 |405 | 0,0 0,0 [405| 00 |405
Daikin RXYA18A Flache | 81,0 | 80,7 1,1 30| 706 |-480| -2,7 |-213|-01]| 00 | 00 |120 | 0,0 00 [12,0| 00 |120
EKW Nord Flache | 72,0 | 61,3 11,7 |3,0| 814 |-49,2| -32 |-16,2| -02 | 00 | 2,8 | 90 | 17,7 | 00 | 26,7
EKW Siid Flache | 72,0 | 60,4 146 (30| 655 |-473| -27 |-191|-01| 00 | 05 |62 | 17,7 | 00 | 24,0
Entladen Rollcontainer Flache | 74,5 | 66,7 6,0 (30| 92,6 [-50,3|-3,1(-187|-02| 00 | 00 | 52 -3,0 00 | 22
Lkw-Fahrweg Béackerei Linie | 76,9 | 63,0 24,7 |30| 925 |-50,3| -33|-16,1| -02 | 0,0 | 00 |10,1 | -9,0 0,0 | 1,0
Lkw-Fahrweg Mérkte Linie | 84,5 | 63,0 | 1418 |30| 786 |-489| -30 |-170|-02| 0,0 | 01 |185 | -2,0 0,0 | 16,5
Lkw-Kuhlaggregat Linie | 72,5 | 51,0 | 141,8 |3,0| 786 |-489]| -30 |-170| -02 | 00 | 0,1 | 6,5 2,0 0,0 | 45
Lkw-Rangierflache Flache | 84,2 | 61,5 | 186,7 |3,0| 72,6 |-48,2| -2,9 |-186| -0,1 | 00 | 0,0 [17.4 | -2,0 0,0 |15/
Pkw-StPI Mitte Flache | 70,0 | 42,8 | 5225 |3,0| 80,1 |-49,1| -33 |-16,7| -02 | 00 | 0,0 |39 | 142 | 00 |181
Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie | 67,7 | 475 | 1045 |3,0| 880 |-49,9| -34 |-157|-02| 00 | 0,2 |16 | 111 | 00 | 128
Pkw-StPI Nord Flache | 70,0 | 42,6 | 553,9 |3,0| 953 |-50,6| -35 |-150| -02 | 00 | 2,8 | 65 | 142 | 00 | 206
Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie | 659 | 47,5 684 |30| 984 |-509| -36 |-147|-02| 00 | 18 |14 | 11,1 | 0,0 [125
Pkw-StP| Ost Flache | 70,0 | 44,9 | 322,8 |3,0| 731 |-483]| -30 |-181| -01| 00 | 0,1 |35 | 11,7 | 0,0 | 152
Pkw-StPI Stid Flache | 70,0 | 43,3 | 4658 [3,0| 62,0 |-468| -2,7 |-203| 0,1 | 00 | 0,0 | 31 | 133 | 00 | 16,4
Pkw-StPl Stid/Ost/West2 Fahrweg| Linie | 69,0 | 47,5 | 139,7 30| 772 |-487| -3,1 |-175|-02 | 0,0 | 01 | 26 | 140 | 0,0 | 16,6
Pkw-StPl Westl Fahrweg Linie | 70,6 | 475 | 2052 |3,0| 719 |-481| -29 |-182| -01| 00 | 0,1 | 43 9,3 0,0 |135
Pkw-StPl West 1 Flache | 70,0 | 45,3 | 2958 |3,0| 681 |-47,7| -29 |-169| -01 | 00 | 00 |54 | 123 | 00 |177
Pkw-StPl West 2 Flache | 70,0 | 45,2 | 300,7 |3,0| 93,6 |-50,4]| -35 |-152|-02| 00 | 00 |37 | 11,3 | 00 | 151
Sprinter-Fahrweg Backerei Linie 61,3 47,5 24,2 (3,0 92,5 (-50,3| -3,3 |-16,0| -0,2 | 0,0 0,0 |[-55 0,0 -5,5
Tecumseh Verfliissiger Flache | 65,0 | 66,2 0,8 |3,0| 946 |-505]| -2,7 |-325| -0,2 | 0,0 | 0,0 [-179| 0,0 0,0 [-179| 00 |[-17,9
Terrasse (46 Personen) Flache | 63,0 | 445 70,7 |3,0]| 1066 |-51,6| -3,6 |-21,0| -02 | 0,0 | 46 |-56 | 154 | 0,0 | 97
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Sportpark und Nahversorgungszentrum
Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang B

2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28

Quelle Quelltyp Lw | Lw/Lw" || oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | DI |[dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T) | LrT [dLw(N)| LrN
dB(A) | dB(A) | m,m? |dB m dB dB dB dB dB | dB(A) |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB |dB(A)

Wolf Warmepumpen Flache | 69,0 | 64,4 2,9 30| 470 |-444| -1,7 |-22,7]| -0,1 | 0,0 00 | 31 0,0 0,0 31 0,0 31

Zuluft / Fortluft Flache | 60,0 | 50,3 9,3 30| 365 |-42,2| -1,3 |-231] -0,1 | 0,0 0,8 |-29 0,0 0,0 | -2,9 0,0 -2,9

Wohnen ZG 1.0G Ml IRW,T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 58,1dB(A) LrN 51,8 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff 6,8 dB(A)

Daikin ERQ 125AV Flache | 67,0 | 70,1 0,5 30| 99,0 |-50,9( -3,0 [-21,7| -0,2 | 0,0 0,0 | -5,8 0,0 0,0 | -58 0,0 -5,8

Daikin RXYSQ8TY1 Flache | 73,0 | 76,0 0,5 30| 99,9 |-51,0( -3,0 [-216| -0,2 | 0,0 0,0 | 0,2 0,0 0,0 0,2 0,0 0,2

Daikin RXYSQ10TY1 Flache | 74,0 | 77,0 0,5 3,0 | 100,6 |-51,0( -3,1 |-21,6| -0,2 | 0,0 00 |11 0,0 0,0 11 0,0 11

Daikin REYQ Flache | 88,0 | 72,8 329 |30| 254 (-39,1| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 0,0 |51,8 0,0 0,0 |51,8 0,0 51,8

Daikin RXYA18A Flache | 81,0 | 80,7 11 30| 871 |-49,8( -34 |-214]| -0,2 | 0,0 0,0 |93 0,0 0,0 9,3 0,0 9,3

EKW Nord Flache | 72,0 | 61,3 11,7 |3,0| 549 |-458]| -2,7 |-17,3| -0,1 | 0,0 51 |14,2 17,7 0,0 [ 32,0

EKW Sud Flache | 72,0 | 60,4 146 |3,0| 406 |-432|-18 |-21,1| -0,1 | 0,0 4,0 |12,8 17,7 0,0 | 30,6

Entladen Rollcontainer Flache | 74,5 | 66,7 6,0 3,0| 102,8 |-51,2( -3,5 |-21,1| -0,2 | 0,0 00 |15 -3,0 0,0 | -1,6

Lkw-Fahrweg Backerei Linie 76,9 | 63,0 24,7 |3,0| 106,0 (-51,5| -3,6 |-20,3| -0,2 | 0,0 0,0 | 43 -9,0 0,0 | -47

Lkw-Fahrweg Méarkte Linie 84,5 | 63,0 1418 (29| 30,1 |-406( -05 | -3,3 | 0,0 [ 0,0 0,0 |431 -2,0 0,0 [411

Lkw-Kuhlaggregat Linie 72,5 | 51,0 1418 (29| 30,1 |-406( -05 | -3,3 | 0,0 [ 0,0 0,0 |311 -2,0 0,0 29,1

Lkw-Rangierflache Flache | 84,2 | 61,5 186,7 (2,8 | 14,5 |-34,2| 0,0 | -49 | 0,0 [ 0,0 0,0 |47,9 -2,0 0,0 | 459

Pkw-StPI Mitte Flache | 70,0 | 42,8 5225 |3,0| 37,2 |-424]|-15|-76 | -01 | 0,0 0,3 | 21,7 14,2 0,0 | 358

Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie 67,7 | 47,5 1045 (3,0 44,2 |-439|-20 | -31 | -0,1 | 0,0 0,1 | 21,7 11,1 0,0 [329

Pkw-StPI Nord Flache | 70,0 | 42,6 5539 |3,0| 54,2 |-457| -29 | -66 | -01| 0,0 1,0 |18,8 14,2 0,0 [329

Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie 65,9 | 47,5 68,4 |30| 581 (-463|-30 | -42|-01]| 0,0 0,5 | 15,8 11,1 0,0 | 26,9

Pkw-StPI Ost Flache | 70,0 | 44,9 322,8 |30 57,4 |-46,2| -3,0 |-14,2| -01 | 0,0 19 |114 11,7 0,0 |231

Pkw-StPI Siid Flache | 70,0 | 43,3 4658 |30| 26,8 [-395| -04 |-12,8| 0,0 | 0,0 0,4 | 205 13,3 0,0 | 33,9

Pkw-StP| Stid/Ost/West2 Fahrweg| Linie 69,0 | 47,5 139,7 (3,0| 28,3 |-40,0( -05 | -3,1| 0,0 [ 0,0 0,0 | 28,3 14,0 0,0 422

Pkw-StPl Westl Fahrweg Linie 70,6 | 47,5 2052 |25 10,9 |-31,7|-0,1|-0,2 | 0,0 | 0,0 0,0 |41,0 9,3 0,0 |50,3

Pkw-StPl West 1 Flache | 70,0 | 45,3 2958 |2,7 95 |-306| 0,0 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 0,0 |421 12,3 0,0 (544

Pkw-StPl West 2 Flache | 70,0 | 45,2 300,7 |3,0| 29,0 |-40,3| -0,6 | 0,0 | 0,0 | 0,0 0,0 |321 11,3 0,0 |[435

Sprinter-Fahrweg Backerei Linie 61,3 | 47,5 24,2 |3,0| 106,0 [-51,5| -3,6 |-20,3| -0,2 | 0,0 0,0 [-11,3 0,0 |[-11,3

Tecumseh Verflussiger Flache | 65,0 | 66,2 0,8 3,0| 100,8 |-51,1( -3,1 |(-32,8| -0,2 | 0,0 0,0 [-19,1 0,0 00 (-19,1| 0,0 |-19,1

S&IP
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Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang B
Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
2 3 7 8 9 12| 13 14 | 15 | 17 | 18 | 19 | 20 | 23 24 25 | 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw | Lw/Lw" || oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | DI |[dLrefl| Ls | dLw(T) | ZR(T) | LrT [dLw(N)| LrN
dB(A) [ dB(A) | mm2 |dB| m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB dB |dB(A)| dB [dB(A)
Terrasse (46 Personen) Flache | 63,0 | 445 | 70,7 [3,0] 1080 [-51,7| -3,7 [-204[ 02| 0,0 | 68 [-31 | 154 | 0,0 [123
Wolf Warmepumpen Flache | 69,0 | 64,4 29 (30| 80,1 |-491|-34 |-213[-02 |00 | 00 |-20| 00 | 00 [-20| 00 |-20
Zuluft / Fortluft Flache | 60,0 | 50,3 93 (30| 796 |-490|-36 |-21,1|-02| 00| 12 |-97| 00 | 00 [-97| 00 |-97
%@W Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 29.04.2025, 14:42, RL71
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Bericht Nr. 6408/B4/plu vom 06.05.2024

Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang B
Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Legende
2 Quelle Quellname
3 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
7 Lw dB(A) Schallleistungspegel
8 Lw'/Lw" dB(A) Schallleistungspegel pro m/m2 (langenbezogen bzw. flachenbezogen)
9l oderS m,mz2 GrolRe der Quelle (Léange oder Flache)
12 Ko dB Raumwinkelmaf}
13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
19 DI dB Richtwirkungskorrektur
20 dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen
23 Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Berlicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag"
24 dLw(T) dB Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Tag (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
25 ZR(T) dB Zuschlag fir Zeiten erhdhter Empfindlichkeiten nach TA Larm ("Ruhezeitzuschlag")
26 LT dB(A) (Teil-)Beurteilungspegel Tag
27 dLw(N) dB Emissionskorrektur fiir den Zeitbereich Nacht (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
28 LrN dB(A) (Teil-)Beurteilungspegel Nacht

Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 29.04.2025, 14:42, RL71

%@W Seite 7

SoundPLAN 9.0




Bericht Nr. 6408/B4/plu vom 06.05.2024

Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang B
Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp [ Zeitb. Lw [ Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm | DI | dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) [ dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB dB(A) m m
FI.-Nr. 1306 1.0G WA SPK,T 85dB(A) SPK,N 60 dB(A) LT,max 71,7 dB(A) LN,max 53,5 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)
EKW Nord Flache | LT,max | 106,0 (3,0| 77,1 -48,7 | -3,2 |-19,8 [ -0,1 | 0,0 0,6 0,0 37,7 659838,58 5326473,79
EKW Nord Flache | LN,max | 106,0 (3,0| 77,1 -48,7 | -3,2 |-19,8 [ -0,1 | 0,0 0,6 0,0
EKW Sid Flache | LT,max | 106,0 [3,0| 92,2 -50,3 | -35 |-276 |-0,2 | 0,0 | 12,8 | 0,0 40,3 659831,03 5326457,12
EKW Sid Flache | LN,max | 106,0 [3,0| 92,2 -50,3 | -35 |-276 |-0,2 | 0,0 | 12,8 | 0,0
Entladen Rollcontainer Flache | LT,max | 112,0(3,0| 38,1 -42,6 |-0,6 | 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0 71,7 659894,08 5326473,91
Entladen Rollcontainer Flache | LN,max | 112,0 (3,0 38,1 -42,6 | -0,6 0,0 -0,1 | 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrweg Béackerei Linie | LT,max |108,0(3,0| 325 -41,2 |-05 | 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0 69,1 659904,38 5326477,49
Lkw-Fahrweg Béackerei Linie LN,max | 108,0 | 3,0 32,5 -41,2 | -0,5 0,0 -0,1 | 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrweg Markte Linie | LT,max |108,0(3,0| 53,0 -455 |(-25 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,8 0,0 65,7 659854,72 5326499,54
Lkw-Fahrweg Markte Linie [ LN,max|108,0(3,0| 53,0 -455 |(-25 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,8 0,0
Lkw-Klhlaggregat Linie | LT,max |108,0(3,0| 53,0 -455 |(-25 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,8 0,0 65,7 659854,72 5326499,54
Lkw-Kuhlaggregat Linie LN,max | 108,0 | 3,0 53,0 -455 | -2,5 0,0 -0,1 | 0,0 2,8 0,0
Lkw-Rangierflache Flache | LT,max | 108,0|3,0| 116,1 |-52,3 |-38 | -2,1 |-0,2 | 0,0 0,3 0,0 52,9 659800,01 5326464,01
Lkw-Rangierflache Flache | LN,max | 108,0 ( 3,0| 116,1 -5231-38 | -2,1 |-0,2 | 0,0 0,3 0,0
Pkw-StPI Mitte Flache | LT,max | 99,5(3,0| 87,8 -499 (-36 | 0,0 [-0,2 | 0,0 0,0 0,0 48,9 659824,76 5326478,32
Pkw-StPI Mitte Flache | LN,max| 99,5(3,0| 87,8 -499 (-36 | 0,0 [-0,2 | 0,0 0,0 0,0
Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie |[LT,max| 92,5(3,0| 53,6 -456 |-2,7 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,7 0,0 49,9 659854,04 5326500,27
Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie |[LN,max| 92,5(3,0| 53,6 -456 |-2,7 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,7 0,0
Pkw-StPI Nord Flache | LT,max | 99,5(3,0| 70,5 -48,0 |33 | 0,0 [-0,1 | 0,0 1,2 0,0 52,3 659840,60 5326485,47
Pkw-StPI Nord Flache | LN,max| 99,5(3,0| 70,5 -48,0 |33 | 0,0 [-0,1 | 0,0 1,2 0,0
Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie |[LT,max| 92,5(3,0| 54,1 -45,7 |-2,7 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,7 0,0 49,7 659853,35 5326501,01
Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie LN,max | 92,5|3,0( 54,1 -45,7 | -2,7 0,0 -0,1 | 0,0 2,7 0,0
Pkw-StPI Ost Flache | LT,max | 99,5(3,0| 60,8 -46,7 {-31 | 0,0 [-0,1 | 0,0 1,0 0,0 53,6 659850,03 5326488,07
Pkw-StPI Ost Flache | LN,max| 99,5(3,0| 60,8 -46,7 {-31 | 0,0 [-0,1 | 0,0 1,0 0,0
Pkw-StPI Siid Flache | LT,max | 99,5|3,0| 1129 |-520 |(-38 | 48 |-0,2 | 0,0 0,5 0,0 42,1 659804,59 5326461,62
Pkw-StPI Siid Flache | LN,max| 99,5|3,0| 1129 |-520 |(-38 | 48 |-0,2 | 0,0 0,5 0,0
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Sportpark und Nahversorgungszentrum
Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang B

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Quelle Quelltyp [ Zeitb. Lw [ Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm | DI | dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) [ dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB(A) m m

Eg\évrv?ggjgl Sld/Ost/West2 Linie LT,max | 92,5[3,0] 53,0 -455 | -2,7 0,0 -0,1 | 0,0 2,8 0,0 50,0 659855,01 5326498,49

Pkw-StPI Sud/OsyWest2 Linie |LN,max| 925[30| 530 |-455|-27 |00 |-01 |00 |28 |00

Fahrweg

Pkw-StPI Westl Fahrweg Linie | LT,max| 92,5]3,0] 53,0 -455 |1-2,7 | 00 |-0,1 | 0,0 2,8 0,0 50,0 659855,01 5326498,49

Pkw-StPI Westl Fahrweg Linie [LN,max| 92,5(3,0| 53,0 -455 |-2,7 | 0,0 [-0,1 | 0,0 2,8 0,0

Pkw-StPI West 1 Flache | LT,max | 99,5(3,0( 1285 |-53,2 |-40 | -34 |-0,3 | 0,0 0,8 0,0 42,5 659790,44 5326454,92

Pkw-StPI West 1 Flache | LN,max| 99,5(3,0( 1285 |-53,2 |-40 | -34 |-0,3 | 0,0 0,8 0,0

Pkw-StPI West 2 Flache | LT,max | 99,5(3,0( 1150 |[-52,2 |-39 ( 0,0 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0 46,2 659796,76 5326475,91

Pkw-StPI West 2 Flache | LN,max| 99,5(3,0( 1150 |[-52,2 |-39 ( 0,0 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0

Sprinter-Fahrweg Backerei Linie |[LT,max| 92,5(3,0| 32,8 -41,3 -0,6 | 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0

Sprinter-Fahrweg Backerei Linie [LN,max| 92,5(3,0| 32,8 -41,3 -0,6 | 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0 53,5 659904,49 5326477,23

Terrasse (46 Personen) Flache | LT,max | 102,02,9| 20,2 -37,1 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 1,4 0,0 69,2 659895,52 5326493,33

Terrasse (46 Personen) Flache | LN,max | 102,02,9| 20,2 -37,1 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 1,4 0,0

FI-Nr. 1498 1.0G MI SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 48,7 dB(A) LN,max 26,4 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)

EKW Nord Flache | LT,max | 106,0 (3,0 83,5 -49,4 | -3,2 |-16,0 | -0,2 | 0,0 51 0,0 45,4 659837,25 5326477,94

EKW Nord Flache | LN,max | 106,0 (3,0 83,5 -49,4 | -3,2 |-16,0 | -0,2 | 0,0 51 0,0

EKW Sud Flache | LT,max | 106,0 (3,0 63,9 -47,11-26 |-19,1 | -0,1 | 0,0 2,7 0,0 42,8 659831,03 5326457,12

EKW Sud Flache | LN,max | 106,0 (3,0 63,9 -47,11-26 |-19,1 | -0,1 | 0,0 2,7 0,0

Entladen Rollcontainer Flache | LT,max | 112,0 (3,0 92,3 -50,3 | -3,1 |-16,1 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 45,3 659895,63 5326471,92

Entladen Rollcontainer Flache | LN,max | 112,0 (3,0 92,3 -50,3 | -3,1 |-16,1 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0

Lkw-Fahrweg Béckerei Linie | LT,max | 108,03,0| 86,2 -49,7 | -3,2 |-16,0 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 41,9 659900,11 5326460,89

Lkw-Fahrweg Backerei Linie [ LN,max|108,0(3,0| 86,2 -49,7 | -3,2 |-16,0 [ -0,2 | 0,0 0,0 0,0

Lkw-Fahrweg Markte Linie | LT,max | 108,0|3,0| 1036 |-51,3 |-34 |-14,0 [-0,2 | 0,0 2,2 0,0 44,3 659852,95 5326498,06

Lkw-Fahrweg Markte Linie | LN,max|108,0(3,0| 1036 |-51,3 |(-3,4 |-14,0 |-0,2 | 0,0 2,2 0,0

Lkw-Klhlaggregat Linie | LT,max | 108,0|3,0| 1036 |-51,3 |-34 |-14,0 [-0,2 | 0,0 2,2 0,0 44,3 659852,95 5326498,06

Lkw-Kihlaggregat Linie | LN,max|108,0(3,0| 1036 |-51,3 |(-3,4 |-14,0 |-0,2 | 0,0 2,2 0,0

S&IP
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Bericht Nr. 6408/B4/plu vom 06.05.2024

Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang B
Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32
Quelle Quelltyp [ Zeitb. Lw [ Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm | DI | dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) | dB m dB dB dB dB dB |dB(A) | dB dB(A) m m
Lkw-Rangierflache Flache | LT,max | 108,0|3,0| 87,1 -49,8 | -3,3 |-15,9 [ -0,2 | 0,0 6,8 0,0 48,7 659792,58 5326464,39
Lkw-Rangierflache Flache | LN,max | 108,0 (3,0 87,1 -49,8 | -3,3 |-159 | -0,2 | 0,0 6,8 0,0
Pkw-StPI Mitte Flache | LT,max | 99,5|3,0| 68,7 -47,7 1-3,1 |-17,8 [ -0,1 | 0,0 2,5 0,0 36,3 659835,49 5326462,71
Pkw-StPI Mitte Flache | LNomax | 99,5|3,0| 68,7 -47,7 1-3,1 |-17,8 [ -0,1 | 0,0 2,5 0,0
Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie LT,max | 92,5(3,0] 76,9 -48,7 | -3,2 |-17,0 [ -0,1 | 0,0 3,7 0,0 30,2 659838,23 5326471,33
Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie LN,max | 92,5]3,0( 76,9 -48,7 | -3,2 |-17,0 [ -0,1 | 0,0 3,7 0,0
Pkw-StPI Nord Flache | LT,max | 99,5|3,0| 106,4 -51,5 1-36 |-139 (-0,2 | 0,0 5,2 0,0 38,4 659812,25 5326496,03
Pkw-StPI Nord Flache | LN,max | 99,5|3,0| 106,4 -51,5 1-36 |-139 (-0,2 | 0,0 5,2 0,0
Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie LT,max | 92,5[3,0] 935 -50,4 | -3,6 |-15,2 [-0,2 | 0,0 4,3 0,0 30,4 659840,74 5326488,16
Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie LN,max | 92,5|3,0( 93,5 -50,4 | -3,6 |-15,2 | -0,2 | 0,0 4,3 0,0
Pkw-StPI Ost Flache | LT,max | 99,5|3,0| 92,3 -50,3 | -3,5 |-17,7 [ -0,2 | 0,0 3,1 0,0 33,9 659854,50 5326486,50
Pkw-StPI Ost Flache | LNomax | 99,5|3,0| 92,3 -50,3 | -3,5 |-17,7 [ -0,2 | 0,0 3,1 0,0
Pkw-StPI Sud Flache | LT,max | 99,5|3,0| 69,9 -47,9 1-3,0 |-18,0 (-0,1 | 0,0 0,0 0,0 33,4 659818,50 5326459,50
Pkw-StPI Sud Flache | LNomax | 99,5|3,0| 69,9 -47,9 1-3,0 |-18,0 (-0,1 | 0,0 0,0 0,0
Ela(l\évrviézl Sld/Ost/West2 Linie LT,max | 92,5(3,0| 101,7 -51,1 | -35 |-14,2 [ -0,2 | 0,0 2,2 0,0 28,6 659853,11 5326496,16
Pkw-StPI Sud/OsyWest2 Linie |LN,max| 925[30| 101,7 |-511 |35 |-142 |-02 | 00 | 22 | 00
Fahrweg
Pkw-StPl Westl Fahrweg Linie | LT,max | 92,5|3,0| 55,0 -458 | -2,6 |-18,4 | -0,1 | 0,0 0,0 0,0 28,6 659796,14 5326419,96
Pkw-StPI Westl Fahrweg Linie [LN,max| 92,5(3,0| 55,0 -458 | -2,6 |-184 [ -0,1 | 0,0 0,0 0,0
Pkw-StPl West 1 Flache | LT,max | 99,5|3,0( 63,1 -47,0 | -2,8 |-12,3 | -0,1 | 0,0 0,0 0,0 40,3 659787,11 5326419,90
Pkw-StPl West 1 Flache | LN,max| 99,5|3,0( 63,1 -47,0 | -2,8 |-12,3 | -0,1 | 0,0 0,0 0,0
Pkw-StPl West 2 Flache | LT,max | 99,5|3,0( 88,2 -49,9 | -3,5 |-15,1 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 33,8 659795,80 5326467,98
Pkw-StPl West 2 Flache | LN,max | 99,5|3,0( 88,2 -49,9 | -3,5 |-15,1 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0
Sprinter-Fahrweg Backerei Linie |[LT,max| 925(3,0| 86,4 -49,7 | -3,2 |-16,0 [ -0,2 | 0,0 0,0 0,0
Sprinter-Fahrweg Backerei Linie |[LN,max| 92,5(3,0| 86,4 -49,7 | -3,2 |-16,0 [ -0,2 | 0,0 0,0 0,0 26,4 659900,39 5326460,99
Terrasse (46 Personen) Flache | LT,max | 102,0|3,0| 1049 |-514 |-3,6 |(-21,2 |-0,2 | 0,0 5,5 0,0 34,2 659886,71 5326490,94
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Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05

Sportpark und Nahversorgungszentrum

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang B

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Quelle Quelltyp [ Zeitb. Lw [ Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm | DI | dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) [ dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) [ dB dB(A) m m

Terrasse (46 Personen) Flache | LN,max | 102,0 ( 3,0| 104,9 -51,4 | -3,6 |-21,2 | -0,2 | 0,0 55 0,0

Wohnen ZG 1.0G MI SPK,T 90 dB(A) SPK,N 65 dB(A) LT,max 79,2 dB(A) LN,max 20,7 dB(A) LT,max,diff - dB(A) LN,max,diff - dB(A)

EKW Nord Flache | LT,max | 106,0 [3,0| 56,0 -46,0 | -2,8 |-11,7 | -0,1 | 0,0 3,4 0,0 51,9 659839,91 5326475,94

EKW Nord Flache | LN,max | 106,0 [3,0| 56,0 -46,0 | -2,8 |-11,7 | -0,1 | 0,0 3,4 0,0

EKW Sid Flache | LT,max | 106,0 (3,0 41,2 -433 |-19 |-142 (-0,1 | 0,0 1,2 0,0 50,8 659834,38 5326457,09

EKW Sid Flache | LN,max | 106,0 [3,0]| 41,2 -433 |-19 |-142 (-0,1 | 0,0 1,2 0,0

Entladen Rollcontainer Flache | LT,max | 112,0|3,0| 1028 |-51,2 |-3,5 (-20,9 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0 39,2 659894,67 5326472,19

Entladen Rollcontainer Flache | LN,max | 112,0 (3,0| 102,8 -51,2 | -3,5 |-20,9 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0

Lkw-Fahrweg Béackerei Linie |LT,max | 1080 (3,0| 1051 |-51,4 |(-3,6 |-19,6 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0 36,2 659899,28 5326464,25

Lkw-Fahrweg Béackerei Linie LN,max | 108,0 | 3,0 105,1 -51,4 | -3,6 |-19,6 | -0,2 | 0,0 0,0 0,0

Lkw-Fahrweg Markte Linie | LT,max |108,0 (29| 14,2 -34,0 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 76,8 659799,06 5326453,84

Lkw-Fahrweg Markte Linie [ LN,max|108,0(2,9| 14,2 -34,0 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0

Lkw-Klhlaggregat Linie | LT,max |108,0 (29| 14,2 -34,0 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 76,8 659799,06 5326453,84

Lkw-Kuhlaggregat Linie LN,max | 108,0 | 2,9 14,2 -34,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Lkw-Rangierflache Flache | LT,max | 108,0(2,8| 13,1 -33,3 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 77,5 659798,29 5326452,82

Lkw-Rangierflache Flache | LN,max | 108,0 | 2,8 13,1 -33,3 |1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI Mitte Flache | LT,max | 99,5(3,0| 23,8 -385 |00 | -46 [0,0 | 0,0 0,0 0,0 59,3 659802,52 5326463,07

Pkw-StPI Mitte Flache | LN,max| 99,5(3,0| 23,8 -385 |00 | -46 (0,0 | 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie |[LT,max| 92,5(3,0| 30,3 -40,6 | -0,9 00 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0 53,9 659801,58 5326469,84

Pkw-StPI Mitte Fahrweg Linie |[LN,max| 92,5(3,0| 30,3 -40,6 | -0,9 00 |-0,1 | 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI Nord Flache | LT,max | 99,5(3,0| 405 -432 (-23 ] 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0 57,0 659803,72 5326479,95

Pkw-StPI Nord Flache | LN,max| 99,5|3,0| 40,5 -432 (-23 ] 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie |[LT,max| 925(3,0| 494 -449 (-28 | 0,0 [-0,1 | 0,0 0,0 0,0 47,8 659804,44 5326488,79

Pkw-StPI Nord Fahrweg Linie LN,max | 92,5|3,0( 49,4 -449 | -2,8 0,0 -0,1 | 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI Ost Flache | LT,max | 99,5|3,0| 534 -455 | -3,0 |-124 (-0,1 | 0,0 1,4 0,0 42,9 659842,19 5326468,36

Pkw-StPI Ost Flache | LN,max | 99,5|3,0| 534 -455 | -3,0 |-124 (-0,1 | 0,0 1,4 0,0

Pkw-StPI Siid Flache | LT,max | 99,5(3,0| 18,7 -36,4 | 0,0 | -80 [ 0,0 | 0,0 0,2 0,0 58,2 659804,56 5326456,85
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Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05

Sportpark und Nahversorgungszentrum

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang B

2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 19 20 21 26 31 32

Quelle Quelltyp [ Zeitb. Lw [ Ko d Adiv | Agnd | Abar [ Aatm | DI | dLrefl [Cmet| L,max [ X-Koordinate | Y-Koordinate
dB(A) | dB(A) [ dB m dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB(A) m m

Pkw-StPI Sud Flache | LNomax | 99,5|3,0| 18,7 -36,4 | 0,0 -8,0 0,0 0,0 0,2 0,0

Ela(l\lf:lrviézl Sld/Ost/West2 Linie LT,max | 92,5(2,9| 13,3 -335 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 61,9 659799,20 5326452,79

Pkw-StPI Sud/OsyWest2 Linie |LN,max| 925[29| 133 |-335 |00 | 00 |00 |00 | 00 |00

Fahrweg

Pkw-StPI Westl Fahrweg Linie | LT,max| 92,5|2,0 3,4 -21,6 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 72,9 659796,82 5326439,94

Pkw-StPI Westl Fahrweg Linie [LN,max| 92,5(2,0 3,4 -21,6 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI West 1 Flache [ LT,max | 99,5 (2,2 3,7 -22,5 1 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 79,2 659795,47 5326439,85

Pkw-StPI West 1 Flache [ LN,max| 99,5 (2,2 3,7 -22,5 1 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0

Pkw-StPI West 2 Flache | LT,max | 99,5(2,9| 15,3 -34,7 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 67,7 659795,44 5326454,96

Pkw-StPI West 2 Flache | LN,max | 99,5(2,9| 15,3 -34,7 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0

Sprinter-Fahrweg Backerei Linie |LT,max| 925(3,0| 1053 |-514 |(-3,6 |-19,6 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0

Sprinter-Fahrweg Backerei Linie |[LN,max| 92,5(3,0| 1053 |-514 |(-3,6 |-19,6 |-0,2 | 0,0 0,0 0,0 20,7 659899,46 5326464,36

Terrasse (46 Personen) Flache | LT,max | 102,0|3,0| 1020 |-51,2 |-3,7 (-20,1 | -0,2 | 0,0 9,4 0,0 39,2 659884,50 5326492,50

Terrasse (46 Personen) Flache | LN,max | 102,0|3,0| 1020 |-51,2 |-3,7 (-20,1 | -0,2 | 0,0 9,4 0,0
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Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang B
Immissionen Nahversorgung S2: 10 Lkw 2025-05

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Legende
2 Quelle Quellname
3 Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
4 Zeitb. dB(A) Zeitbereich
7 Lw dB(A) Schallleistungspegel
12 Ko dB Raumwinkelmaf3
13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
19 DI dB Richtwirkungskorrektur
20 dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen
21 Cmet dB Meteorologische Korrektur
26 L,max dB(A) Maximalpegel
31 X-Koordinate m X-Koordinate der Punktschallquelle am unginstigsten Punkt
32 Y-Koordinate m Y-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
%@W Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 29.04.2025, 14:43, RL71
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Steger & Parther GmbH

Bericht 6408/B4/plu vom 06.05.2025

Anhang C

Hochrechnung der Verkehrsmengen
von 2019 auf das Prognosejahr 2035

St 2067 St 2067 St 2070
Nord Sud
m Tag 778 367 190
p1 Tag 0,0% 0,0% 0,0%
o p2 Tag 2,8% 3,2% 2,3%
(@]
C
® g o) pKrad Tag 1,5% 1,6% 3,0%
S
< x m Nacht 111 52 27
x
9 p1 Nacht 0,0% 0,0% 0,0%
g p2 Nacht 3,4% 4,0% 2,8%
(q\]
pKrad Nacht 0,7% 0,7% 1,4%
m (Pkw) Tag 7445 349,4 179,9
c m (Lkw1) Tag 0,0 0,0 0,0
© “g’v m (Lkw2) Tag 21,8 11,7 44
5 g m (Krad) Tag 11,7 5,9 5,7
g % m (Pkw) Nacht 106,4 49,6 25,9
& £ m (Lkw1) Nacht 0,0 0,0 0,0
> m (Lkw2) Nacht 3,8 2.1 0,8
m (Krad) Nacht 0,8 0,4 0,4
Faktor Pkw: 1,078
Faktor Lkw: 1,301
m (Pkw) Tag 802,9 376,8 194,0
c m (Lkw1) Tag 0,0 0,0 0,0
[
0 2 m (Lkw2) Tag 28,3 15,3 5,7
Ky
s % m (Krad) Tag 12,6 6,3 6,1
el
S < m (Pkw) Nacht 14,8 53,4 27,9
° m (Lkw1) Nacht 0,0 0,0 0,0
> m (Lkw2) Nacht 49 27 1,0
m (Krad) Nacht 0,8 0,4 0,4
m Tag 843,9 398,4 205,9
[Tp}
(a2)
S p1 Tag 0,0% 0,0% 0,0%
c oo p2 Tag 3,4% 3,8% 2,8%
] -
= Cc
S 2 < pKrad Tag 1,5% 1,6% 3,0%
a6t
% g 5 m Nacht 120,5 56,5 29,3
g®
p1 Nacht 0,0% 0,0% 0,0%
p2 Nacht 4,1% 4,8% 3,4%
pKrad Nacht 0,7% 0,7% 1,4%

Hochrechnung nach: Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",

Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,
im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
(extrapoliert bis 2035)
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Bericht Nr. 6408/B4/plu vom 06.05.2025

Sportpark und Nahversorgungszentrum Anhang D
Immissionen Verkehr 2025-05
Berechnung Strassenemission nach RLS-19
StralBe Abschnitt StralRenoberflache DTV M pLkwl | pLkw2 | pKrad M pLkwl | pLkw2 | pKrad | vPkw |vLkwl |vLkw2 | Drefl L'w L'w
Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | Kfz/h % % % Kfz/h % % % | kmh | km/h [ km/mh | dB | dB(A) | dB(A)
St 2067 Nord Nicht geriffelter Gussasphalt | 14466 | 843,9 | 0,0 3,4 15 | 1205 | 0,0 4,1 0,7 50 50 50 0,0 83,7 75,2
St 2067 Nord Nicht geriffelter Gussasphalt | 14466 | 843,9 | 0,0 3,4 15 | 1205 | 0,0 4,1 0,7 50 50 50 0,0 84,9 76,5
St 2067 Sid Nicht geriffelter Gussasphalt 6826 398,4 0,0 3,8 1,6 56,5 0,0 4,8 0,7 50 50 50 0,0 82,3 73,9
St 2067 Sid Nicht geriffelter Gussasphalt 6826 398,4 0,0 3,8 1,6 56,5 0,0 4,8 0,7 50 50 50 0,0 81,1 72,7
St 2067 Sid Nicht geriffelter Gussasphalt 6826 398,4 0,0 3,8 1,6 56,5 0,0 4,8 0,7 70 70 70 0,0 84,0 75,6
St 2070 Nicht geriffelter Gussasphalt 3529 205,9 0,0 2,8 3,0 29,3 0,0 3,4 1,4 50 50 50 0,0 80,0 71,3
St 2070 Nicht geriffelter Gussasphalt 3529 205,9 0,0 2,8 3,0 29,3 0,0 3,4 1,4 50 50 50 0,0 78,9 70,3
St 2070 Nicht geriffelter Gussasphalt | 3529 | 205,9 | 0,0 2,8 3,0 29,3 0,0 3,4 1,4 50 50 50 0,0 77,7 69,1
Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 29.04.2025, 01:47, RL72
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Sportpark und Nahversorgungszentrum
Immissionen Verkehr 2025-05

Berechnung Strassenemission nach RLS-19

Anhang D

Legende

StralRe
Abschnitt
StraRenoberflache
DTV

M Tag
pLkwl Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag

M Nacht
pLkwl Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
vPkw

vLkwl
vLkw2

Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h
Kfz/h

%
%
Kfz/h

%
%
km/h
km/h
km/h

dB(A)
dB(A)

StraBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Lkwl im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich

Mittlerer stundlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Lkwl im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkwl im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Pegeldifferenz durch Reflexionen
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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